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-W'i'r bitten Sie:

o ‘Lesen Sie diese Betriebsanleitung vor Inbetrieb-

nahme des Motorrades durch und verschieben Sie

“diese kleine Informationsstunde iiber lhr Fahrzeug

nicht auf ,spiter einmal“.
Wenn man auch heute zur Bedienung eines mo-
dernen Motorrades kein Fachmann mehr zu sein

praucht, so sind doch gewisse Kenntnisse auch
‘fiir den schon erfahrenen Kraftfahrer notwendig,

um die Maschine gerade in der ersten Zeit vor
unsachgemiBer Behandlung zu schiitzen. Richtige
Bedienung und sorgfiltige Pflege sichern lhnen
storungsfreien Betrieb und erhéhen die Lebens-
dauer der Maschine wesentlich.

Wir empfehlen lhnen also, sich an die hier gege-
benen Anweisungen gewissenhaft zu halten, dann
wird die Maschine allen Anforderungen geniigen
und [hnen stets volle Freude bereiten.

Auto Union A-G
Werk DKW

Zschopau, den 1. Februar 1935,
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Abb. 1. Motorgetriebeblock des Typ S B 200 (Kupplungsseite):
Bei den DKW-Motoren ist die Antriebsmaschine, die Kupp-
tung und das Qetriebe zu einem organischen Blockaggregat
zusammengefaBt. Es gibt also keine freilaufenden Teile, veor
allem keine schnellaufende Verbindongskette zwischen Mot-.r
und Getriebe, da dieser Antrieb durch Zahnrider erfolgt,

¥

. Der DKW-Zweitaktmotor.

Der DEKW-Zweitaktmotor arbeitet paqh dem_ Drei-
kanalsystem der Umkehrspiilung. Bei dieser v{u:d der
(3asein- und -austritt nicht durch einen kompl}menrten
Mechanismus von Zahnradern, Nocken, VentilstiBel,
bertragungsorgaven, Kipphel?ein, Ventilfedern, Ven-
tilen durchgefiihrt, sondern em.fach durch in den Zy-
linder eingegossene Kanile, die durch den Kolben
selbst gedffnet und geschlossen werden. Eine wesent-
liche Verbesserung und Vereinfachung gegenrubelr dem
normalen Zweitaktmotor ist, dafl der DKW-Zweitakt-
motor nach dem Umkehrspilungssystem von Dr.
Schniirte gebaut wird, das DKW in Allel_nllzenz ubel:—
nommen hat. Es ist hierbei kein Spezialkolben mitl
schaufelformiger Ausbildung des Kolbenbodens mehr
notwendig, sondern es kann ein glatter Kolben wie
beim Viertaktmotor verwendet werden. Da in jedem

. oberen Totpunkt des Kolbens eine Ziindung erfolgt,

ergibt sich gegeniiber dem Viertaktmotor eine grofere
teistung, ein hoheres Drehmomefntvund damit auch
eine groBere Flastizitit. Der DKW -Emzyhpder-'Zwe}-
taktmotor kommt also in seiner Wirkuog einem '/m-'e%-
zylinder-Viertaktmotor,der DK W-Zweizylinder-Z wei-
taktmotor einem Vierzylinder-Viertaktmotor mt_:ht nur
gleich, sondern ibertrifft diesen infolge der Kigenart
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seiner Arbeitsweise und Einfachheit sogar noch ganz
wogentlich. Man strebt ja heute nicht so sehr eine
hohe Spitzengeschwindigkeit als vielmehr eine Ver-
pesserung des Beschleunigungs- und Anzugsver-
migens an, Faktoren also, die man beim Viertakt-
motor pur mit einer mehrzylindrigen Maschine gut
erreichen kann. Der Zweitaktmotor besitzt aber diese
beiden Kigenschaften nicht nur im gleichen, sondern
hoherem MaBe bei oiner ganz wesentlich einfacheren
und leichteren Maschine.

Motor-Daten:
SB 20? SB 25? SB 30? SB 35? SB 503

Zylinderzahl
Bohrung 60 mm 68 mm 74 mm 76 mm 68 mm
Hub 68 mm 68 mm 68 mm 76 mm 63 mm
Hubraum 190 cem 245 ecem 290 com 342 cem 490 cem
Normale Dreh-
. zah! p. M. 3200 3200 3200 3200 3200
Abb. 2. Motorgetriebeblock des Typ SB 200 (Lichtmaschinen. Verdichtang  1:58 1:58 1:57 1:57 1:58

und Anlasserseite], Bremsleistung

in PS 7 1,5 9 11 15
Wellenlagerung auf Rollen
Lageranzahl 4 4 4 4 4
Kolbenringe 3 3 3 3 3
,  Stitke 25 mm 25mm 25mm 25mm 25 mm
Motorritzel _ 16 21 22 - 21 23
Arbeitsweise:

Der Kolben geht von unten nach oben, wodurch im
Kurbelgehiase ein Unterdruck entsteht, der sich nach

@ —_———— —13 7 @
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Abb. 3.

Motor-
getriebeblock
desTyp SB500
{Kupplungs-
seite)

Abb, 4.

Motor-
getriebeblock
desTypSB500
{Licht-
maschinen- u.
Anlasserseite)
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Abb. 5. Arbeitsschiema des DKW.Zweitakimotors mit Umkehrspiitung,
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Abb 6. Schnitt und Draufsicht durch Motor-Getriebeblock des Typ $B 350.
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Oeffnen des Ansaugkanales durch die Kolbenunter-
kante mit der atmosphiirischen Luft ausgleicht. Die
TLuft wird durch den Vergaser angesaugt und nimmt
anf diesem Weg Kraftstoff mit. Der Kolben prefit nun
‘beim Wiederheruntergehen das Gemisch im Kurbel-
gehiiuse zusammen und zwar auf 0,17 atii. Das vor-
komprimierte Gas-Luft-Gemisch gelang{ nach Oeffonen
der beiden seitlichen Uberstromkanile in den eigent~
lichen Verbrennungsraum und zwar, da diese schrig

ordunet sind, in tangentialer Riehtung nach riick-
wirts. Die beiden Gasstrome treffen sich also im
riickwiirtigen Teil des Verbrennungsraumes, prallen
aufeinander, richten sich dadurch auf und gelangen
go, die verbrannten Altgase vor sich herschiebend
and ausspiilend, in den oberen Teil des Verbrennungs-
raumes. Der Kolben prefit nun in seinem Aufwirts-
‘gang die Frischgase nochmals zusammen. Kurz bevor
der Kolben seinen hochsten Punkt (den oberen Tot-
punkt) erreicht hat, wird das Gasgemisch durch einen
Ziindfunken, der an der Ziindkerze tiberspringt, ent-
ziindet und beginnt zu verbrennen. Nachdem der
Kolben seinen oberen Totpunkt iibersehritten hat,
ist das Gasgemisch vollkommen verbrannt und driickt
"den Kolben nach unten. Nun werden durch die
Kolbenoberkante zuerst die Auspuffkanile getffnet
und die Auspuffgase entweichen darch die Auspufi-
leitungen. Dann sffnen sich wieder die Uberstrom-
kanéle und der Arbeitsvorgang beginnt von Neunem.
Man sieht also, dab die Arbeitsweise des Zweitakt-
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Abb. 7. Das Triebwerk der DKW-1-Zyl,-Maschine: Dasselbe
besteht aus Kurbelwelle, Pleuelstange und Kolben, also
nur 3 Teile.

H

Betrieb, Langstreckenfahrien, Zuverlissigkeitsfahrten,

motors im Grunde gencmmen die gleiche ist wie die
des Viertaktmotors, nur mit dem Unterschied, dal
die vier Arbeitsphasen (Fiillen mit Frischgas, Kom-

rimieren, Verbrennen und Hatladen) auf zwei Ar-
beitsphasen zusammengedringt werden, da ja immer
Arbeitsperioden unter- und oberhalb des Kolbens zu
gleicher Zeit vor sich gehen. Die zwei Arbeitsphasen

"oder Takte sind also:

1. Takt: (Krafthub) Verdichten unterhalb des Koibens
im Kurbelgehiuse, oberhalb des Kolbens
AusstoBen der verbrannten Gase und Uber-
stromen des Frischgases.

' 2, Takt: (Leerhub) Unterhalb des Kolbens Ansaugen

des Frischgases in das Kurbelgehiuse, ober-
halb des Kolbens Verdichten und Entziinden
des (lases,

Die Betriebsmittel:

Die Auswahl der Betrisbsmittel erfordert grobe Er-
fahrongen. Es liegt in Threm eignen Interesse, sich
an die Ratsehlige des Werkes zu halten, die auf
Grund langer Erfahrungen im praktischen Betrieb
gegeben werden.

Kraftstofi:

Als Kraftstoff empfehlen wir fir DKW-Motorriider
einen Markenkraftstoff. Bei besonders forciertem

it
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Abb. B. Das Tricbwerk der DKW-2-Zyl.-Maschine: Das ge-
samie Triebwerk besteht aus nur 5 Teilen: Kurbelwelle,
2 Pleuelstangen, 2 Kolben. Es ist deutlich zu sehen, wie stark
das Triebwerk im Verhdltnis zur Motorstdrke dimensioniert ist.

yor allem bei Auttreten von Klopferscheinungen

pei Benzin ist ein Benzin-Benzol-Gemisch ange-

pracht. Wird davernd Gemisch gefahren, so kann
gine etwas kleinere Diise gewihlt werden: die Ziin-
dung darf jedoch nicht verstellt werden.

Kraftstoffzusiitze:

Es ist empfehlenswert, dem Kraftstoff aufler dem Oel
noch Aunto-Kollag zuzusetzen und zwar far eine Tank-
filllung von 13 Liter 5 com, was einem einmaligen
Einfiillen mit dem als MaB ausgebildeten VerschluB-
deckel des Kanisters entspricht. Wird diese festge-
getzte Menge eingehalten, so ergeben sich wesentliche
Vorteile, vor allem wihrend der Einfahrzeit.

Schmierung und Schmiermaterial:

‘Die Schmierung erfolgt bei den DEW-Zweitakt-

motoren durch Zusatz des Schmiermaterials zum
Eraftstoff. Dieses Schmiersystem besitzt wesentliche

Vorteile, denn es sind keinerlei Freileitungen, keine

mechanischen Olférdervorrichtungen erforderlich und
wird die Olzufubr den jewsiligen Belastungsverhilt-
nissen selbsttitic sehr gut angepalit, vor allem ist
auch keine Kontrolle der Olzufnbr erforderlich. Es
eriibrigt sich ferner die Verwenduug eines Sommer-
und Winterdles und setzt die Schmierung auch bei

‘niedrigen AuBentomperaturen sofort ein (schneller

Btart im Winter). Die Anforderungen an das Schmier-

¥
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material sind aber hoch und eigenartig und deshalb
soll man sich auch nach Mdglichkeit an die Werks-
angabe halten. Trotz chemischer Ahnlichkeit kinnen
andere Ole Unterschmierung, Qualmbildung und starke
Riickstandsbildungen erzeugen. Die Verwendung von
hochgefetteten oder stark rizinushaltigen Olen ist
unbedingt zu vermeiden. Das Weirk empfiehlt zur
Schmierung Shell-Auto-Oel 4 x. Das Shell-Oel

Voltol soll nicht verwendet werden,

Mischungsverhéltnis:

Die Oelzusatzmenge zum Kraftstoff richtet sich nach
dem Oelbedarf, also nach der Beanspruchung des Fahr-
zetges und lassen sich dementsprechend auch keine
schematischen Angaben hierflir machen. Wihrend
der Einfahrzeit nehme man auf 18 Liter Kraftstoif
1 Liter Oel (das entpricht einem Mischungsverhiltnis
von 1 : 18), um das Einlaufen zu erleichtern. Es
ist davor zn warnen, mehr Oel zu nehmen, d. h.
etwa gar ein Mischungsverhiltnis 1:15 oder 1 : 10,
weil dadurch nur Schwierigkeiten, wie Verilen der
Eerzen und Verschmutzen des Motors, entstehen.
Nach der Binfahrzeit wird das Mischungsverhiiltnis
1:20 gewdhit. Eine Ansnahme bildet ausgesprochener
Stadtverkebr, wo oft angefahren und nicht schnell
gefahren wird und der Motor lingere Zeit im Leer-
lanf arbeitet. In diesem Falle kann das Mischungs-
verhiltnis mit 1 : 256 angenommen werden. Bei
forciertem Betrieb, (elindefahrten, Langstrecken-

¥
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fahrten mit hohen Geschwindigkeiten ist es ange-
- bracht, das Verhiltnis 1: 22—20 zn wiihlen,
- Stadt- und Kurestreckenverkehr ist die Verwendung
eines sogenahnten Sportdles, wie Aero-Shell, nicht

Fur

anguraten. Fiir normalen Fabrbetrieb kann ein solches
verwendet werden und ist in diesem Falle 1 : 25

" gu mischen, Fiir forcierte Sportzwecke ist erfahrungs-

gomil wieder ein groBerer Oelzusatz und zwar im
Verhiltnis 1 : 22—20 notwendig.

Herstellung der Mischung:

Man lost eine entsprechende Olmenge in 1 Liter
Eratistoff in einem sauberen Gefil durch gutes Um-
rithren auf. Diese zu Glhaltige Mischung wird nun
in den Tank eingefillt und der Rest des reinen
Kraftstoffes in der dem Olzusatz entsprechenden
Menge direkt aus der Pumpe in den Tank nach-
gefiillt. Reines Ol, also obne Kraftstoff, in den Tank
einzufiillen ist nicht empfehlenswert.

Die Ziindkerze:

Der richtige Typ:

Die DEW-Motorrider der Modelle 8B werden serien-
miBig mit Bosch-Kerze DM 225/1 geliefert. Es ist
zweckmilig, bei Auswechselung der Kerze nach
lingerer Betriebszeit wieder dieses Kerzenfabrikat
und Modell zu wihlen. Dringend zu warnen ist vor
der Verwendung von Bosch-Kerzen mit einem zu
niedrigen Glihwert, wie z. B. ZB, M 25, M 45 oder

¥
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Abb_9. Die Ziindkerze: Die Kerze
kann zum Reinigen jauBer Siemens,
zerlegt werden. Dazu ist ein 22 mm
Schlissel zu verwenden. Stein.
kerzensindin Benzinabzuwaschen,
Glimmerkerzen jedoch nur trockea
zu sdubern. Nach der Reinigung
ist die Kerze wieder gut zu ver-
schliefen.

DM 95. Fiir Stadtverkehr und geringe Beanspruchung

in Bezug awf Geschwindigkeit kann die Keree Bosch

DM 1751 Verwendung finden. Fiir ausgesprochene
Sportzwecke kann im Glihwert etwas hoher gegangen
und Bosch-Kerze DM 180/G 24 genommen werden,
dio eine grioBere Olempfindlichkeit besitzt und daher
fir. den normalen Gebrauch nicht in Frage kommt. -
Von allen anderen Fabrikaten ist fiir Normalbetrieb
Siemens AG 40, fir Stadtverkehr Siemens AG 30/6
und fiir Sportzwecke Siemens AG 50 zu empfehlen.
Von Beru kann fitr den Normalbetrieb 180/H 1, fiir
Stadtverkehr 177/a 1 und fiir ausgesprochene Sport-
zweeke 200/at verwendet werden. — Andere Kerzen
Keiner, unbekannter Fabriken, vor allem aber Kerzen
mit zu niedrigem Gliihwert diirfen nicht verwendet
werden, weil dadurch schwere Schiden am Motor
entstehen kionnen.

Verdlen der richtigen Ziindkerze:
In diesem Falle kénnen folgende Fehler vorliegen: Zu
groBe Hanptdise, zu wenig gedfinete Leerlaufluftdiise,

. defekter Schwimmkorper, zu hoher Kraftstoffstand

im Schwimmergehiiuse, ungeeignetes Oel; zuviel Oel

- it Kraftstoff, Verkoken und Hangenbleiben der Kolben-

ringe,Fehleran derZiindeinstellung (zuspiit eingestellt),

" mechanische Fehler an der Ziindung (Kondensator,

Ziindspule, Verbindungskabel), Hingenbleiben der

Unterbrecher, zu niedrige Betriebstemperatur (Motor
-'-:ble:bt Zu kalt), zu langsames Fahren im grofen Gang.
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Zu HeiBwerden der richtigen Ziindkerze:
Die Ursachen kinnen folgende sein: Zu kleine Haupt-
diise, zu weit gedffnete Leerlaufluftdiise, hehindertey
Kraftstoffzaflul durch Verschmutzen der Leitung, dos
Siebes oder des Vergasers, Defektwerden der Dichtung
am Ansaugstutzen, an den Ueberstrémkaniilen, am
Zylinderkopf; tibermiffige Riickstandsbildungen in
den Kanilen und Auspufftopien. Ziindung zu frith
eingestellt, lockere Ziindkerzen, zu schnelle Fahr:,

Kontrolle der Ziindkerze:

Ebenso wie die richtige Ziindkerze durch Schiiden
am Motor zum Versagen gebracht wird, kann man
entsprechende Schiden schon vor ihren Auswirkungen
an dem Anssehen der Zindkerzen erkennen, Sieh:
die Ziindkerze schwarz aus, so ist auf die Fehle.
die unter ,,Vertlen der Ziindkerze" angefiihrt worden
gind, zu schlieBen. Zeigen die Elektroden hingegen
ein weilliches Aussehen mit kleinen Perlen, so kaun
auf das Vorhandensein der unter ,Zu HeiBwerden der
Ziindkerzen* angeftihrten Fehler geschlossen werden.
Die Beanspruchungen der Ztindkerze sind aunBer-
ordentlich hoch. Man braucht sich nur einmal vor
Augen zu fiihren, dali die Verbrennungsterperatur
bei 1600—18000 liegt, und es ist daher sehr ange-
bracht,daB manauchdieZiindkerze entsprechend pflegt.
Darunter versteht man Kontrolle der Kerze auf festen
Sitz, sowic Abstand der Seitenelektroden von den
Mittelelektroden von 0,5—90,6 mm. Ist der Abstand

o
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Abb. 10.

] fthahn und Reinigungssieb: Beim Austritt
:ub:.d.le%: T]E(l:‘::{ﬁit?rd der Kraftstoff gefiltert. D_gs Sieb dlst
bei niedrigem Kraftstoifstand im Tank nach Schraglegenh er
Maschine herauszaschrauben und in Benzin gut zluszl.n.watsci efrfL
Ca. alle 3--5000 km notwendig! Zum Otfnen der Kr:'a 1stofi-
Jeitung zieht man den unteren Knopf mit Inschrift wAuf“ herags.
Bei dieser Hebelstellung bleibt im Tank cine R;ser_vebenzm-
menge von ca. 2 Liter zuriick, ausreichend fiir eine Fahrt-

i i ird die Reserve-
ke von 20 bis 30 km. Eingeschaltet wird die ;
::fge durch Herausziehen des aberen Knopfes mit Inschrift

Res. Man vergesse nichi nach dem Tanken den oberen
,I’(nop! wieder einzudriicken, damit man die Reservemenge
. : wieder gesichert hat,

""1
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Abb, 11. Kraftstoffhahn und Reinigungssieb: Zur Reinigung
des Siebes entferne man zuerst die Schutzglocke mit einem
17-mm.S¢hlissel, darauf mit der Kombinalionszange die Sieb-
Befestigungsmutter. Es ist alles gut in Benzin auszuwaschen,
wieder in der richtigen Reihenfolge einzusetzen und gut fest
zuziehen. In normaler Fahrsfellung steht der Hebel senkrecht
nach unten. Bei dieser Hebelstellung bleibt im Tank eine
Reservekraftstoffimenge von ca. 2 Liter zuriick, awsreichend
fiir eine Fahrstrecke van ca. 20 km. Eingeschaitet wird diese
Reservemenge durch Nach-links-schaiten des Hahnes, Man
vergesse nicht, nach dem Tanken den Hebe! wieder nach unter.
zu siellen, damit die Reservemenge wieder gesichert isi

¥
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joiner oder groBer, ergibt sich schwerer Start, Zu-
g‘:\‘:szhlag in den Vérgaser znd damit natiirliche V:er-
gehlechterung der Leistung und Erhéhung des Ver-
prauches. Die verwendete Kerze ist demontierbar,

jrann also mit einem 22 mm-Schliissel Jeicht gedfinet

‘und bequem gereinigt werden. Die normale Lebens-

dauer einer Kerzo betriigt 10 —15000 km. Nach dieser

‘geit unterliegt die Kerze einem natiirlichen Verschleif

and soll gegen eine nmeuc ausgewechselt werden.

10 Minuten Fahrpraxis.

Das richtige Einfahren ist sehr wesentlich fir gute Lei-
stungsfihigkeit und lange Lebensdauer des Motorrades.

Geschwindigkeitsbegrenzung:

Die Motor- und Getriebeteile miissen sich erst ge-
gchmeidig einlaufen, bevor die Maschir_le voll ‘be—
ansprucht werden kaun. Hs ist daber eine gewisse
Qeschwindigkeitsbegrenzung  wihrend der ersten
Falrzeit, die wir mit 1500 —2000 km festlegen, an-
gebracht. Es lassen sich aber andererseits keine
schematischen, unbedingt festen Angaben machen;
man mull also hier etwas Gefithl waiten lassen. Man
balto sich hierbei im allgemeinen an folgende Ge-
schwindigkeitsbegrenzung in den einzelnen Gingen:

1. Gang 12—15 km
2. (zang 15—25 km
3 Gang 25—50 km
Bei 500: 3. Gang 50 —60 ko

\



http://www.classiccycles.org/
http://www.classiccycles.org/
http://www.classiccycles.org/
http://www.classiccycles.org/

Abb. 12 Apordnung des Anlasserschalters bei SB 200 und
5B 500 Luxus: Der AnlaBschalter liegt vom Sattel leicht er-
reichbar, links.

Bedienung: Zuerst auf den Tuplerhebel driicken, Be-

dienungshebel am Lenker richtig einstetlen, dann kurz driicker,

also Motor anreilen. Anwerten des Motors siehe Seite 23,
Fehierquellen Seite 111,

LB+l
[

Die Zahlen geben also die jewei}s un'rerste" und
pochste Geschwindigkeit in den einzeinen Gingen
ap. Man darf aber auch nicht in das andere Extrem
verfallen und zu langsam fahren, vor allem nicht
im direkten CGtang.  Bei einer_Geschwmdlgkmt von
96 km soll man also anf den 2. Gang schalten_. Bei
gu langsamen Fahren im grofen Gaug\ent_stehr eine
hohe Beanspruchung der Lager, des petrlebes E_md
der Kraftiibertragungsorgane. W_'enerhm be'ste_l_rzt Yer-
gokungsgefahr fiir die Kolbenringe und Verdlungs-
gefabr fur die Ziindkerze,

Das Anlassen des Motors:

Man 8ffne zuerst die Kraftstoffleitung, e ntwedgr durch
Findriicken des Zweiknopfhebels (wie auf Seite 19
abgebildet) oder durch Nachuntendriicken di?S lleb(?ls
g Abb. 11). Nun setze man den Ziindschll_lssel ein,
driicke ihn fest in den Schalter und drghe ihn nach
aufwirts in Stellung 2. wobel das Auflenchten der
roten Kontrollampe den richtigen Batterieanschlub an-
gibt. Nun driicke man etwas auf den Tupferhebel des
Vergasers, schliefe den Luft- und Gashebel. Vor dem
Niedertreten des Kickstarters iberzeuge man sich, da8
der Schalthebel in der Leerlaufstellung zwischen 1. und
2. Gang gebracht ist. Es ist eine Fahrerfahrung, daB
man den Kickstarter nicht gleich ganz rasch nieder-
drilckt, sondern ein- bis zweimal langsam, nm den
Motor ansaugen zu lassen, und dann tritt man dus
dritte Mal schnell durch, und der Motor wird ohne

—
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Dekonnpression

Handkupplung

Lichtschalter
bew_ Abblepdschalier
und Hupenknopf

Sleuerun_lzsd,:imp{er chalthetbel

Schmierstelle
tiir Geiritbe und Kuppleng

Kickstartes —- FuBbremse f. Hinterrad

Anlabschakter

Abb. 13. Draufsicht auf die Maschine mit Bezeichnung der
Bedienungshebel,

*‘Hohwierigkeiten anspringen. Solite die Maschine nach
$—7 maliger Betitigung des Kickstarters noch nicht
ngesprungen sein, so priife man den Moter an Hand
der auf Seite 111 angegebenen Winke fiir Abstellung
. gchweren Startens. Der eben beschriebene Start mit
7 galtem Motor unterscheidet sich von der Ingangsetzung
;" des bereits warmgelaufenen Motors. In diesem Falle
. -darf der Tupfer auf dem Schwimmergehiuse nicht
‘. mehr niedergedriickt werden. Ebenso darf der Luft-
“'hebel nicht mehr geschlossen werden, sondern ist,
. ebenso der Gashebel, ca. 13 zu 0ffnen. Nachdem der

kalte Motor angesprungen ist, lasse man ihn ca 1p

bis 1 Minute warmiaufen. Bei den Maschinen mit elek-
. trischem Anlasser tritt an Stelle des Durchtretens des
r-'-: Kigkstarterhebels die Betitigung des Starterknopfes.

. Das Anfahren:

Nach dem Anwerfen des Motors setze man sich aunf
die Maschine, ziehe den linken Handhebel fiir die
wpplung vollstindiz zum Lenker hin und schalte
den ersten Gang ein, indem man bei Maschinen 200,
260, 300 und 350 cem den Gaughebel ganz nach
anten driickt, bei der 500 cem Maschine jedoch ganz
-fiach oben. Die Lage der einzelnen Ginge ist am
“Behaltsegment am Tank, ebenso in Abb. 14 und 15,
. ganz genau bezeichnet. — Nun gebe man otwas mehr
©'Gas und lasse den Handhebel fiir die Kupplung
langsam los, worauf sich die Maschine in Bewegung
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Abb. 14, Abb. 15.

Abb. 14.

Die Schalthebelstellungen bei DKW.-Einzylinder-Motorrider.
Abb. 15.

Die Schalthebelstellungen bei DKW-Zweizylinder-Motorrider.

¥
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getzt. Nach ca. 5 m ziehe man den Kupplungshand-
hebel wieder vollstindiz zur Lenkstange an und
gehalte auf den 2. Gang. Man muB dann nach Durch-
fiihrang der Schaltoperation wieder etwas mehr Gas
geben, damit der Motor die Maschine weiter ziehen
kann. Nach weiteren 10—15 m schalte man dann in
der gleichen Weise auf den 3. Gang.

Beim Aufwiirtsschalten, d. h. beim Schalten von einem
piedrigen auf einen hiheren Gang, drehe man beim
Schalten, also wihrend der Kupplungsbetiitigung, den
Gashebel zuriick. Beim Zurtickschalten, d. h. von
pinem hohen auf einen niedrigen Gang, drehe man
den (rashebel nicht gang zu, da der Motor wihrend
der Schaltbetitigung etwas beschleunigt werden mus.
Laft sich der 1. Gang nicht leicht ecinschalten, so
bewege man die Maschine mit dem FulB etwas vor
und zuriick, worauf sich das Einschalten des Ganges
ruck- und gerduschlos durchfithren lit, Man unter-
lasse es, in Kurven und kurz vor der Spitze einer
Steigung die Kupplung schleifen zu lassen. Das ist
absolot unfachménnisech und macht den Kupplongs-
belag in kurzer Zeit defekt.

Bedienung des Gashebels:

1. Die Bedienung des Gashebels unterscheidet sich
in gewisser Beziehung von der bei Viertakt-
motoren, ist jedoch sehr leicht durehzufiihren. —
Nach dem Start wird der Gashebel nicht voll

N
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Abb. 16. Einstellen der Hinterradbremse:
der- Bremsen kann ohne jedes Werkzeug durch einfaches

Das Nachstellen
Rechtsdrehen des Knebels erreicht werden, Normalerweise

geniigen 2 Umdrehungen. Nach dem Einstelien ist zu priifen,
ob sich das Rad leicht drehen 14Bt (also die Bremsbacken

voll Gifnent).

28

jffnet, sondern allmihlich mit zunehmender
Gesehwindigkeit der Maschine,

2, An Steigungen wird, solange man mit dem
oBen Gang auskommt, der Gashebel nicht voll
iffnet, sondern mit dem Gashebel — bei Zwei-

hebelvergaser auch mit dem Lufthebel — etwas
guriickgegangen, Der Motor zieht dann besser.
Erst betm Schalten auf einen unteren Gang kann
man den Lufthebel wieder Gffnen und ebenfalls
den Gashebel weiter aufdrehen, Es ist natiirlich
zweckmiBig, dic Maschine in den unteren Gingen
nicht voll auszufahren.

3. Bei Befahren lingerer, gerader Strecken ist es

hipsichtlich Leistung nur ein geringer Unter-
schied, hinsicbtlich Verbruuch jedoch eine ziem-
liche Ditferenz, je nachdem, ob der Gashebel voll
bis gum Anschlag gedffnet oder etwas (anf ca
34 Gas) zurlickgegangen wird. Man halte auch
nicht stur eine Gashebelstellung fest, sondern
drehe den Gashebel etwas hin und her, bis man
die giinstigste Stelle gefunden hat.

Bedienung der Bremsen:

Die Handbremse wirkt auf das Vorderrad. Sie ist
auferordentlich kriftig und soll Jangsam und ziigig
angezogen werden,

Die anf das Hinterrad wirkende Fullbremse soll eben-
falls nicht zu stark und plétzlich durchgetreten werden.

¥
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Abb, 17. Einstellen der Vorderradbremse, Das Nachstellen

der Bremsen kann ohne jedes Werkzeng durch einfaches

Rechisdrehen des Knebels errzicht werden. Normalerweise

geniigen 2 Umdrehungen, Nach dem Einstellen ist zu priifen,

ob sich das Rad leicht drehen liGt {also die Bremsbacken
voll Gffnen’).

30

N

aos starkem Gefillle verwende man abwechselnd die
peiden Bremsen.

flie Bremsen sind so wenig als mdglich zu benutzen,
donn das Bremsen bedeutet ja Kraftvergeudung.
gine- gute Bremse ist auch der abgedrosselte Motor,
doch ist dann von Zeit zu Zeit etwas Gas zu geben,
am ein Verdlen der Zindkerze zu vermeiden. Ist
man gezwungen, an StraBenkreuzungen oder anderen
Weghindernissen etwas zu warten, so kupple man nicht
dauernd aus, sondern schalte auf Leerlaufstellung.

Das Nachstellen der Bremsen:

Dieses erfolgt durch Verstellen der Knebelmutter und
kaon sehr leicht von Hand ohne Werkzeug vorge-
gommen werden. Nach erfolgtem Nachstellen der
Bremsen muB man sich jedoch iiberzeugen, dal die
Rider vollstiindig bei losge!dster Bremse frei lanfen.

Zusammenfassung wichtiger Punkte fiir die
Fahrpraxis:

1. Motor vor dem Start warmlaufen lassen.

9. Gashebcl nach dem Start nicht voll ffnen.

3. Zeitweise kontrollieren, ob die Bremsen voli-

. stindig freigeben, also nicht hiingen bleiben.

4. Am Berg mit dem Gashebel etwas zuriickgehen.

5. Nieht zu langsam fahren, da sonst Erhdhung des
Verbrauches, Verkokungsgefahr fiir die Kolben-
ringe, Verdlungsgefahr fir die Ziindkerze besteht.
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6. Nicht zu schnell fahren, da sich selbst hei%
groBerer Strecke nur ein geringer Zeitgewing
ergibt, jedoch ein wesentlich hoherer Kraftstoff.
und Reifenverbrauch, sowie hohere Beanspruch.
ung des Motors stattfindet.

7. Auf die richtige Abschmierung des Getriebeg
und des Fahrzeuges achten.

8, Kraftstoffhahn tiber Nacht schliefien.

9. Stets die gleichen Betriebsmittel verwenden,
10. Kraftstoffsieb am Tankaustritt periodisch reinigen.
11. Ziindkerze alle 2000 km nachpriifen, reinigen

und Elektrodenabstand auf (,6 mm einstellen,
12. Die Oldocbte an der Aussparung der Unter-
brechernocke sind alle 5000 km mit ganz diinnem
Knochendl zu versehen,
13. Tankdeckelloch ist sauber zu halten.

14, Batterie spiitestens alle 4 Wochen aof Siurestand
und Sduredichte prifen.

Erleichterungen fiir den Winterbetrieb:

1. Bei besonders strenger Kilte spritze man abends
einige Tropfen Petroleum in den Zylinder. Die
Verwendung von Aute-Kollag in der vorgeschrie-
benen Zusatzmenge erleichtert ebenfalls das An-
springen des Motors im Winter.

2. Man drehe einige Male den Motor durch, ohns
die Ziindung einzuschalten.

¥
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i Start in der Dunkelheit ist es zweckmifig,
Licht einzuschalten,
Rach dom Anspringen des Motors schalte man
. gweckmilig zuerst den direkten Gang ein, kuppie
gber nur 14 ein, damit sich die Kupplungslamellen
Josen: Nun schalte man auf den 1. Gang zurick
gpd kann dann auch bei strenger Kilte voll-
‘jommen Tuck- und geriiuschlos anfahren.

5. Motor auf defekte Dichtungen untersuchen.

¢. Batterie an fremder Stromquelle nachladen.

. Wird die Maschine im Winter auBer Betricb ge-
‘gotat, so ist sie hochzubocken, die Reifen halb
..gu entleeren, die Batterie herauszunehmen, in
. ‘pinem warmen Raum unterzustellen und alle
& Wochen nachzuladen.

‘Justandhaltung des Motors: _
Boi einer Verbrennungskraftmaschine liBt es sich
pjcht vermsiden, daB Oel- und Kraftstoff-Verbren-
nungsriickstinde in dem eigentlichen Verbrennungs-
raum und in den Ableitungen entstehen. Man rechnet
damit, daB durchschnittlich eine Reinigung nach ca.
15—20000 km notwendig wird, doch ist bei sach-
gomiBer Bedienung, vor allem bei Verwendung immer
‘gleichbleibender, entsprechend geeigneter Betriebs-
mittel moglich, den Motor bedeutend Jéinger ohne
Angatz von Riickstinden zn betreiben, :
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Es ist zweckmiifiig mit der Reinigung nicht zu lange
zu warten, Man demontiere zu diesem Zweck dig
Auspuffleitung und Auspuffbirne vom Zylinderblock
ab, siubere den Motor von den angesetzten Riick.
stinden, und nehme am besten auch den Zylinder.
kopf oder auch das Zylindermittelstiick ab, um auch
die Ueberstromkanile, Kolben und vor allem auch
Kolbenringe gut reinigen zu kinmen. Man policre
alle Rufansatzstellen etwas mit Schmirgelleinwand,
um das Wiederansetzen von Riickstandsbildungen zu
erschweren und montiere dann wieder alies unter
Verwendung neuer Dichtungsplatten und flissigem
Abdichtungsmittel wieder sauber. Bei der Motor-
reinigung darf die Reinigung von Auspuffleitung
und -Tdpfen nicht vergessen werden. (Reinigen der
Avspufftipfe siehe Seite 103))

34

Il. Die Kraftibertragung.

&oﬁda‘impfer:

sn der Kurbelwelle befindet sich (aufier bei 8B 200)
%in Stofdimpfer, bestehend aus einer Klauenkupp-
Jungmit flachansteigenden Klauen, diedaszukuppelnde
‘gahnrad bei Straflenstofien und hartem Schalten aus-

‘weichen lassen.

Kupplung:

{pie Kupplung ist als Oelkuppleng mit mehreren
Scheiben durchgebildet. Der Belag ist bel den klemf_\.n
Maschinen Kork, bei der schweren Maschine Jurid.
Pie Kraft zum Auskuppeln wird von einem zen-
tralen Auslosestift auf eine Grundplatte mit 8 Federn
fibertragen, wodurch ein gleichmiBiger Druck auf
‘die ganze Kupplungsfliche erreicht wird. Die Kupp-
lung arbeitet sehr stoBfrei und gewihrleistet bequemes
Schalten des Getriebes.

‘Wichtig fiir die Kupplung: _
1. Kupplungshebel nicht schroff freigeben, sondern
: _den Hebel langsam loslassen.

2 Kupplung unbedingt mit dem vorgeschriebenen
-~ Sechmicrmaterial fillen. @
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Abb. 18. Kupplung in Einzelteile zerlegt; Oben in der Mitte

die zentrale Antriebsscheibe, links darunter die beiden Befag.

lamel]en_{Kork hpzw.jurid), daneben die entsprechenden Stahi.
scheiben. Die gesamte Kupplung arbeitet im O!bad,

@mf}ﬁ

e

‘g Wibrend der Mahrt Hand nicht am Handhebel,
" PuB nicht auf FuBhebel ruhen lassen.

4 Eipstellung der Kupplung von Zeit zu Zeit kon-

trollieren.

ginstellung der Kupplung: _

Am Kupplungshandhebel muf} stets ein toter Gang
von b mm fithlbar sein. Nur dann besteht die Ge-
wihr, daB die Kupplung voll einkuppelt und das
Motordrehmoment sicher tibertrégt. Ist der tote Gang
durch natiirliche Abnutzung des Kupplungsbelages
auf ca. 2 mm zuriickgegangen, so mufl die Kupplung
nachgestellt werden. Zu diesem Zweck lése man die
Sechskantmutter am Ausldsehebel und drehe den
Druckstift um 1 bis 2 Giinge heraus. Hat sich nur
das Bowdenseil verlingert, so stelle man mit der am
Getriebegehiusedeckel befindlichen Bowdenzng-Stell-
schraube nach.

Schmierung der Kupplung:

Die Kupplung wird gemeinsam mit dem Getricbe
abgeschmiert. Man verwende dazn ecine Mischung
von 23 Ambreoleum und 13 Shell-Auto-GOel 3 =
Wird diese Schmieranweisung nicht eingehalten, d. h.

“wird anderes Mischungsverhiltnis zwischen dem ge-

nannten Moforenoel und Ambreoleum gewihlt, oder
aber nur Ambrecleum bezw. nur Getrichedl ver-
wendet, so wird in dem einen Falle, wo das (etriebe-

—_—
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Abb. 19. Einstellen der Kupplung (200 ccm),
Beschreibung Seite 37,

e —— ——— ]
k1.3

K

Abb. 21. Abb, 22,

Bei der Einsteilung des Kupplungsweges bei dieser Anordnung
ist folgendes zu beachten: Kupplung gibt nicht frei: Ein-
stellschraube nach links, also Herausdrehen (von vorn gesehen).
Kupplung rutscht; Einstellschraube nach rechis, also hinein-
drehen. AuBer dieser Feineinstellung ist es méglich, wie
anch aui Seite 37 beschricben, an der Kupplungsspindel
selbst, also direkt die Einstellung in griBeren Crenzen zu

~korrigieren. Auf das richtige Spiel von ca. 5 mm am Be-

dienungshebel ist unbedingt zu achten.

39
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schmiermaterial zu steif ist, ein Kleben der Kupplung
ergeben, wihrend sich ein zu dinnfliissiges Schmier.
material in einem Ratschen der Kupplung auswirkt,

Fehler an der Kupplung.

(Gibt die Kupplung nicht ganz frei, d. h. labt sich
nicht ganz ausdriicken, so liegt der Fehler moist an
der Einstellung, Nach lingerer Betriebszeit kann es
auch noch an dem normalen VerschleiB des Kupp-
lungshelages liegen. Rutscht die Kupplung jedock,
so liegt dies in den meisten Fillen am Schmier-
material, ebenso kann es natiirlich auch an der Hin-
stellung liegen. Als weitere Ursachen kommen in
Betracht, zu geringer toter Gang am Handhebel und
in- der Fihrung des Bowdenseilzuges. Ist die Kupp-
lung einmal ungeschickt behandelt worden, so be-
steht die Moglichkeit, daB sich die Stahllamellen
verzogen haben. In diesem Falle ist die Kupplung

auszubauen und miissen die Stahllamellen gerichtet
werden,

Hat man die Kupplung lingcre Zeit schleifen lassen,
wodurch eine itberméfige Erwirmung derseiben
stattfindet, so kéunen auch die Federn ausgegliiht
sein, die dann durch neue ersetzt werden miissen.

Wegender Kontrolle dieser Punkte wende man sich
am zweckmiiBigsten an den zustindigen Vertreter.

L

16

E,,g Getriebe:

Pie Kraftiibertragung erfolgt von der Kupplung auf
E:: getriebe, dagselbe besitzt 3 (iinge. Die Ueber-
wtzungsstufen sind aus der Zusammenstellungsta-
belle im Anhang zu entnehmen. Die “emz.e‘lnen Gange
werden durch verschiedene Zahmrider in Eingrift
gebracht. Die Betitigung erfolgt durch einen Schalt-
hebel, der in einem Schaltsegment am Tank be-

festigt ist.

Die Schmierung des Getriebes:

Einfillen des Schmiermaterials erfolgt durch
gia; seitliche Einfiillsffnung iiber der Kupplung. Nach
der Schmiervorschrift ist eine Mischung, bestehend
aus 23 Ambreolenm und Iz Shell-Auto-Oel 3 x, zu
verwenden. Die VerschiuBmutter kann mit dem Ziind-
kerzenschliissel entfernt werden. Die bendtigte Ein-
fillmenge betrigt bei vollstindig geleertem Getriehe
1,6 Liter der vorgeschriebenen Mischung. Das Ein-
filllen des Schmiermaterials kann durch langsames
Laufenlassen des Motors erleichtert werden. Nach
den ersten 3000 km, dann alle 10000 km soll das
Getriebe nach Qeffnen der untenliegenden Ablafi-
gchraube mit Shell-Spiilsl durchgespiilt werden. Da
ein gewisser Rest unverbrauchten Schmiermaterials
im Getriebe zuriickbleibt, ist die Nachfiillmenge nur

0,5 kg.
\J
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Holen Sie bitte bei uns Offerte ein in

Motorradfahrer-
Bekleidung

Wir liefern preiswert bei guter Stoffqualitit:

L 3
Motorradfahrer-Ueberanziige
absolut wasserdicht Best.-Nr. 054

Motorradfahrer-Ueberhosen
aus prima Zeltbahnstoff Best.-Nr. 058

dto. mit Oeltucheinlage an dem Knie
Best.-Nr. 01050

In den verschiedensten Preislagen erhiltlich beim

Hiéindler oder direkt ab Werk, Abt. Zubehér.

¥
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D KW-Motorradzubehor:

Gummischutzhiille fiir Reserve-Ziindkerzen.
StoBfreie, staubsichere Aufbewahrung. Beschidi-
gungderisolation und der Elektrodenkaum méglich.

Best.-Nr. 0500 Preis RM. 1.50

Ziindkerzenbiirste. Zur Reinigung verruBter
Ziindkerzen. Mit Messingdrahteinlage u.laBorsten.

Best.-Nr. 0138 Preis RM. —35

DKW-Nebelwische. Zur Reinigung des
Motorrades. Das Spez.-Pflegemittel fir Nitro-
lackierung und blanker Teile. DKW-Nebeiwische
reinigt, konserviert, gibt stumpfen Lack neuen Glanz.

1-Liter-Kanister RM. 3.75 Best-Nr. 0318
M ” 2— ] i 0830

SicherheitsschloB. Schiitzt Ihr Motorrad vor
Diebstahl! Zu &ffnen nach stets verschiedenen
Namen laut Beschreibung, die jedem Schlo8 bei-
getiigt ist. Das SchloB kann bequem im Werk-
zeugkasten unfergebracht werden.

Besi-Nr. 00
Erhiltlich beim
Hiindler oder direkt ab Werk, Abt. Zubehor.

@.

1":2 ”

Preis RM. 2.40
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til. Zusatzapparate.

.D'er Vergaser:

Per Vergaser ist das Fabrikat Amal. Die Typen-
pezeichnungen fir die einzelnen Vergasermodelle
sind aus der Zusammenstellungstabelle im Anhang
gu ersehen, Der Amal-Vergaser wird heute bei
rund 8509 aller Motorriider verwendet. Seine Be-
liebtheit verdankt er seinem einfachen Aufbau, seiner
leichten Einstellbarkeit und seiner guten Aufbereitung
des Kraftstoff-Luft-Gemisches Giber den ganzen Dreh-
gahlbereich,

Die Einstellung erfolgt an der Hauptdiise, Disen-
padel und Leerlaufdiise. Die automatische Anpassung
des Kraftstoffzuflufies bei Oeffnen des Gashebels er-
folgt durch die konische Diisennadel, die roit dem
Gasschieber fest verbunden ist. Dadurch wird de_r
Kraftstoff richtig proportioniert der Ansaugluft bei-
gemengt, gut zerstiubt und vernebelt, und gerade

‘hierauf beruht ja auch die gute Wirksamkeit dieses
Vergasers.

Die Einstellung des Vergasers:
Die normale Einsteliung des Vergasers der einzelnen

Maschinentypen ist aus der Tabelle Seite 46 zun

\
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Abb.23. Amal-Vergaser: Am
Vergaser rechts seitlich liegt
die Luftregulierungsschrau-
be, etwas darliber die Qas.
schieberanschlagschraube.
Die Handhabung ist auf
Seite 27 genau erklidrt.

Einstelltabelle fiir Amal-Yergaser.

SB 200 Diise 70 (65}, Schieber 4:3,
Nadel-Paosition 2

SB 250 Diise 90 {85}, Schieber. 5/3,
Nadel-Pasition 3

SB 300 Diise 110 (105, Schieber 52,
Nadel-Position 2

SB 350 Diise 125 (120--115), Schieber 5:3,
Nadel Position 3

SB 500 Diise 130 (125—120), Schieber 5:3,

Nadel-Position 3

Die zuerst angegebene Dilse kann auch meistens nach der
Einfahrzeit beibehalten werden, Die eingeklammerte Diisen-
grofe ist die zuldissig kleinste Dise bei steter Verwendung
eines Benzin-Benzol-Uemischies bezw, bei nur Zs.Belastung,

@ —_—_— 46

DKW Amal Molorrad-Vergaser

Bowdenzug ..-= rmnw

Estelischrouben [\ == s
Richtlinien : =
wm Emsiegg?o . .
Liftschieber i Bmh ot
KroPstoffrufluss Bezsichnung
Tupfer . 5
4 1 ‘
Gosschieber
~Difsensfork m¥
Nodeifihriing
Schwimmergehduse Mischhkammer Houptdise
Gasschieber | y  Disengrdssen
Anschlag: \’“" fardie m‘scr‘u EEW Modelle

schroube

Abb. 24, Amal Vergasrer im Schnitt.
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ersehen. Es ist eine Eigenart des Amal-Vergasers.
dal die normale Fabrikeinstellung auch nach der
Einfahrzeit in den allerwenigsten Fillen geandert
zu werden braucht. Uber die Einstellung im allge-
meinen ist folgendes zu sagen: i

Hauptdiise:

Die Hauptdiise sitzt, wie man dies auch in Abb, 24
erkengen kann, unten im Disenstock. Sie besteht
aus einem Sechskant-Diisenkérper von 6,5 mm 3,
Jede einzelne Type trigt das Fabrikzeichen und die
Kennummer, ebenso trigt jede neue Originaldose
eine Plombe. Die aufgestempelte Kennummer ent-
spricht der DurchfluBmenge in ecm pro Minute.
Mann kann also die Diisen nicht mit einer Kaliber-
lehre nachmessen.

Einstellung der kenischen Diisennadel:

Z‘ur Feinregulierung des Kraftstoffzuflufes ist der
(rasschieber mit einer konmischen Diisennadel ver-
bunden, die, entsprechend der Stellung des Gas-
schiebers und ihrer Konzititit, eine Regulierung des
Kraitstoffzuflusses vornimmt. Die konische Diisen-
nadel kann innerhalb des Gasschiebers verstellt wer-
den und trigt zu diesem Zweck am oberen Ende
5 Einkerbungen. Die Nadel wird durch eine ein-
fache Kiemmbefestigung in der gewiinschten Position
festgehalten.

¥
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Die oberste Einkerbung heiBt Position 1, die nach-
folgende 2, die der Nadelspitze nichstliegende Hin-
gerbung ist Position 5. Die normale Einstellung ist
Position 2. Wird die Nadel aus dem Gasschieber
herausgezogen, also Nadelposition 1 angenommen,
go wird der Konus an der DurchfluBstelle stirker
and damit die DurchfluBmenge geringer. Wird die
Nadel hingegen in den Gasschicber hineingedriickt,
also Nadelposition 3—5 angenommen, 80 wird der
Eonus der Ditsenuadel an der DurchfinBstelie immer
sehwiicher und damitder Kraftstoffzuflufi entsprechend

groBer.

Die Leerlaufstellung:

Die Regulierung des Leerlaufes erfolgt beim Amal-
Verguser durch die seitliche Regulierschraube fiir
die Luftzufuhr, erkenntlich an der Federbelastung.
Diese Schraube wird, von der geschlossenen Position
ans gercchnet, nur 14—3s lUUmdrehung gedffnet.
Diese Einstellungsangabe ist besonders zu beachten.
Dreht man nimlich die Luftschraube zu weit zu,
so wird die Leerlanfeinstellung zu fett, dadurch die
gesamte Vergasercinstellung beeinflufit und der Ver-
brauch crhoht. Qeffnet man jedoch die Schraube zu
weit, so wird das Anspringen erschwert, der Leer-
lauf verschlechtert, Maschine schligt in den Vergaser
zuriick und bleibt stehen. Die richtige Einstellung
der Leerlaufluft sowie des Vergasers ist deshalb so
wichtig, da beim Amal-Vergaser die cinwandfreie

—
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Abb. 25, Einstellen des Leerlaufes: Etfol itli
- : : gt seitlich an de
Leer]au’fdi.x?e mittels Schraubenzieher, Richtige Einsteill.lnlg;f
sehr wichtig fiir leichten Start! Offnungsweg /4 bis % Um-

drehung. Genave Beschreibung Seite 49.

Ieerlaufeinstellung fir den schoellen Start der
Maschine ausschlaggebend ist.

Der Gasschieber:

Der Gasschieber des Amal-Vergasers trigt oben
die Bezeichnung seiner Form in einer Bruchzahl.
Pie Gasschieberbezeichnung fir das jeweilige Modell
ist aus der Zusammenstellungstabelle zu entnehmen.
Geitlich in halber Hiohe am Schiebergehiiuse befindet
sich die Anschlagschraube fiir den (asschieber, Hier
kann man also den Anschlag des Gasschiebers nach
unten begrenzen und damit auch an 2. Stelle den
Leerlauf regulieren, indem man den Gasschieber
durch die Gasschieberschraube nicht ganz schlieBen
liBt. Man nehme aber eine ziemlich kleine (as-
schiebersffnung an, damit das Anspringen erleichtert
wird und der Motor mittels des Drehgasgriffes ganz
abgestellt werden kann.

Bowdenzug-Einstellschrauben:

Diese befinden sich oben am Mischkammergehiuse
und dienen nur dazu, den toten Gang in den Bowden-
ziigen auszugleichen, nicht aber zur Leerlaufeinstel-
lung bezw. zur Regulierung des (rasschieberan-
schlages. Diese Regullerung ist erst dann vorzu-
nehmen, wenn der Gasschieber mit der seitlichen
Sehraube richtig eingestellt worden ist. In den
Bowdenziigen soll ca. 2 mm totes Spiel zum Aus-
gleich der Seilbewegung vorhanden sein.
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Erleichterung des Einfahrens:

Um eine Uberbelastung des Motors in der ersten Lauf-
zeit zu vermeiden und die Einhaltung der notwen-
digen Geschwindigkeitsbegrenzung wihrend der Hin-
laufzeit zu erleichtern, ist oben an der Mischkammer
eine Arretierschraube vorgesehen, die don Gasschie-
beransschlag nach ohen begrenzt und verhindert,
dali er zn weit gedffnet werden kann. Diese An-
schlagschranbe ist mit dem Mischkammergehiuse
durch Draht mit der Plombe verbunden. Diese
Plombe darf nur nach Zuriicklegung der vorge-
sehienen Kinlaufstrecke vom Vertreter geldst werden,
der den Anschlagstift verkiirzt, damit der Gas-
schieber vollstindig gedffuet werden kann.

Die Bedienung:

Dieselbe ist auf Seite 27 ganz genau beschrieben.
Wir mdchten anch an dieser Stelle nochmals be-
sonders darauf aufmerksam machen, dafl die Maschine
im kalten Zustand mit geschlossenem Bedienungs-
hebel zu starten ist. Ebenso wichtig ist es, den
Unterschied in der Bedienung des warmen und
kalten Motors zu beriicksichtigen.

Pflege des Vergasers, Kraftstoffhahnes und
Reinigungssieb:

Der Vergaser mufl von Zeit zu Zeit gereinigt werden,

¥
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gbenso sind das Sieb im Tank, die Zuleitung, das
gehwimmergehiuse, die scitlichen Bohrungen in der
Mischkammer fiir die Leerlaufluft, sowie die einge-
paute Leerlani-Kraftstoffdiise, ebenso der Kraftstoff-
hahkn und das Reinigungssieb regelmiBig zu siubern.

Kontrolle des Krafistoffstandes im
Schwimmergehiuse:

Sollten sich trotz richtiger Vergasereinstellung Fehler-
erscheinungen zeigen, die auf schlechte (iemisch-
bildung schlieBen lassen, so ist das Nivean des
Kraftstoffes im Schwimmergehiiuse zu priffen. Das
kann leicht an Ort und Stelle vorgenommen werden.
Man baut dazn den Vergaser aus, spannt ihn in
einen Schraubstock ein, entfernt das Mischkammer-
gohinse von der Mischkammer-Ilauptmutter und
fiillt nun in die Schwimmerkammer solange Kraftstoft
ein, bis in der Einlaufséffnung des Schwimmer-
gehiiuses der Kraftstoff stehen bleibt, die Schwimm-
nadel also die Offnung verschlossen hat. Dann muB
der Kraftstoff 3 mm unterhalb des Randes der
Mischkammer-Hauptmuttor stehen bleiben. Sollte -
dies nicht der Fall sein, so ist eine Anderung an Ort
und Stelle nicht moglich, und man setze sich dieser-
halb am besten gleich direkt mit der Herstellerin des
Vergasers, der Firma Fischer A .-G., fiir Apparatebau,
Frankfurt/Main-Oberrad, in Verbindung. _
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Allgemeine Regeln fiir die Einstellung
des Vergasers:

Merkmale zu groBer Einstellung:

Motor liuft im Viertakt, d. i. periodisches Aussetzen
einer Ziindfolge — Motor hat einen dumpfen Klang
— Hoher Kraftstoffverbranch — Motor kommt
schlecht auf Touren — Motor geht nach Abstellung
der Kraftstoffzufubr bei gleichbleibender, ca. 12 ge-
tffneter Hebelstellung auf héhere Drehzahl — An
der Ziindkerze schwiirzlicher Belag.

Merkmale zu kleiner Einstellung:

Motor kpallt in den Vergaser — Motor liuft un-
regelmiBig und klopft — Motor zeigt bei Ubergang
zu hbherer Geschwindigkeit die Neigung abzubrem-
sen — Motor zeigt schlechte Leistung und hohen
Verbrauch — Drehzahl wird bei Tippen auf die
Schwimmernade!l gréBer — an der Ztndkerze ist
ein weililicher Belag mit kleinen Schmelzperlen zu
finden,

Bet Foststellung dieser Symptome darf man sich
jedoch nicht zu einem Trugschiuf verleiten lassen
und Abstellung nur durch Anderung der Diisen-
groben zu erreichen versuchen, denn die gleichen
Erscheinungen treten auch auf, wenn im ersten
Fall die Febler, die wir auf Seite 113 fiir schlechte
Leistung und hohen Verbrauch des Motors angefithrt
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Fﬁgben, vorliegen, wilhrend die im zweiten Fall an-
oefiihrten Symptome dann auftreten werden, wenn
die fur das HeiBwerden des Motors auf Seite 118

angegebenen Fehler vorliegen.

Reinigung des Luftfilters:

Vor dem Vergaser ist ein Luftfilter angeordnet. Das
Filter entzieht der Ansaugluft in hervorragender
Weise die darin enthaltenen Schmutzteilchen und
trigt so mur Vergroberung der Lebensdauer des
Motors bei. Natiirlich setzt sich der Schmutz in dem
Filter an, weshalb dasselbe von Zeit zn Zeit gereinigt
werden mub. Zu diesem Zweck entferne man das
Tilter vom Vergaser und schwenke es griindlich in
Benzin aus. Vor dem Wiedereinsetzen mufl dasselbe
jedoch mit mitteldickfliissigem Motorendl benetat
‘“werden, um wieder seine volle Wirksamkeit zu er-
halten. Die Reinigung des Luftfilters ist ca. alle
3000 km, je nach den drtlichen Verhiltnissen, vor-
zunehmen. Ein verschmutztes Luftfilter erhdht den
Verbrauch und bringt unregelmiBigen Lauf (Vier-
taktlauf) mit sich. Am Luftfilter darf nichts ver-
andert werden. Wird ohne Luftfilter gefahren, so
wird sofort die Vergasereinstellung falseh, d. h. zu
klein, und die Maschine wird heil werden. Will man
ans irgendwelchen Griinden ohne Luftfilter fahren,
wovor wir unbedingt warnen, so mulbl die Hauptdise
zumindestens um 2 Stufen gréfler angenommen
werden, (Siehe Seite 54)
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Abb, 26,
DKW-Luftfil{er.

Derselbe reinigt
die  Ansaugluft
von alien Verun-
reinigungen der
Strae sehr gut
durch  mehrere
hintereinander

geschaltete wel-
lentdrmige Siebe,
Das Filter muf iz
nach den Lultver-
héltnissen naek
2—3000kmdurch
Auswaschen in
Benzin gereinigt
werden. Oarauf-
hin ist das Filtter-
sieb jedech mit
ditnnfliissigem

Motarendl etwas

einzudlen, Am
Luftfilter darf
nichts  geindert

werden. Vor al-
lem darf nie ohne
Luttiiltergefahren
werden, —

wVerschmutzter Luftfilter erhéht den Kraftstoff-

verbrauch.®
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Beeinflussung der Vergasereinstellung
durch die Auspuffanlage:

Die Vergasereinstellung ist aber micht nur von demn
Luftfilter, sondern auch von der Auspuffanlage ab-

hingig. Die Auspuffanlage darf ebenfalls, schon wegen

polizeilicher Bestimmungen, nicht verdndert werden.
Wird die Auspuffanlage verdndert, so dndert sich
der Standruck und damit die Spitlkurve. Man hat
aber mit einer Verdnderung der Auspuffanlage in-
gofern zu rechnen, als diese ja durch die Entspap-
pung der heifen Abgase verschmutzt und sich Riick-
standshildungen ansetzen. Wird die Reinigung der
Auspuffanlage vernachlissigt, so kinnen die heillen
Gase nicht mehr mit entsprechender Geschwindigkeit
abflieBen, stauen sich stark zuriick und beeinflussen
dadurch wiederum den Arbeitsvorgang im Motor
und damit Verbrauch und Leistung.

Kraftstoffverbrauch:

Bei der Beurteilung des Kraftstoffverbrauches ist
zu beriicksichtigen, dafl die Verbrauchsangabe des
‘Werkes auf Grund langer Versuche festgestellt wird
und dicser Wert als offizielle Angabe noch cinen
Zuschlag von 100j enthiilt. Dieser Verbrauchsangabe
wird aber, wie bei allen anderen Fabriken auch,
folgende Einschréinkungen zu Grunde gelegt:

1. Einhaltung der mittleren Geschwindigkeit

von ca. 55 km;
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Abb.

27,

Anb, 28

AnlaBi-
Lichtmaschine
demantierti.
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b

ununterbrochene Fahrt:
ebenes Geliinde;
eingefahrener Motor;

5. richtige Betriebstemperatur.

Wird das Fahrzeug sehr hiufig mit hoher Geschwin-
digkeit, in ausgesprochenem Stadt- oder Kurz-
streckenverkehr oder stark gebirgigem Gelinde be-
putzt, so ergibt sich eine ganz natlirliche, ent-
sprechende Erhdhung des Kraftstoffverbrauches, ohne
daB irgendein Fehler vorliegt. Das gleiche gilt, wenn
die Maschine noeh neu ist, sich also noch in der
Einlaufzeit befindet, bezw. wenn die Betriebstem-
peratur nicht erreicht, bezw. iiberschritten wird. Die
Griinde, die den Verbrauch zusitzlich beeinflussen
kénnen, finden Sie auf Seite 113 angegeben.

Ll

Die Start-, Ziindungs- und Beleuch-
tungsanlage:

1. Die Lichtmaschine:

Die Lichtmaschine ist eine 12-polige AuBenpel-
maschine. Zwischen den 2 sternférmigen Poleisen
sitzt eine Erregerspule. Auf der hinteren Seite des
Poleisens ist die Aluminium-Grundplatte, auf welcher
wiederum die Kappe und der Unterbrecher sitzen.
Uber das Doleisen wird der Glockenanker mit Flach-
bahnkollektor geschoben, welcher an Stelle des
Schwungrades direkt auf der Kurbelwelle sitat,

— ¥
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Die Befestigung des Glockenankers geschieht durch
eine Sechskantmutter, welche mit einer Sicherungq-
scheibe gesichert ist. Das Abziehen des Ankers gé_
schieht durch die Befestigungsmutter, welehe durch
die Abzugscheibe gehalten wird,

Auf der Grundplatte sitzt das Anschluflstick mit
den Zahlon 1 und 20. Bei der Montage ist darauf
zu achten, daB dic mit denselben Zahlen begzeich-
neten Anschluflklemmen im Spulenkasten genau nach
dem Schaltplan mit den Klemmen am AnschluBstick
der Lichtmaschine verbunden werden. — Eine Ver-
wechslung der Kabel fithrt zu Stérungen.

Die ganze Maschine ist mit ciner Schutzkappe itber-
deckt, auf der in der Mitte der abnehmbare Unter-
brecher angeordnet ist. Die Tichtmaschine leistet
bei ca. 6 Volt Spannung 50 Watt fir die 200 cem
Maschine, 90 Watt fiir die 350 und 500 cem Maschine,

2. Der Anlasser:

Die Luxusausfithrungen der 200 und 500 cem-
Maschinen sind mit einem elektrischen Anlasser
dem sog. Dynastart, ausgeriistet. Der Dynastart ist
eing kombipierte Licht- und Anlassermaschine
dessen 12-teiliges Loljoch mittels einer Alominium-
Grundplatte am Kurbelgehduse des Motors befestigt
ist. Jeder der 12 DPolschuhe triigt eine Erregerspule
welche abwechselnd aus einer Hauptstromwickluu;.:
mit wenigen Windungen aus Kupferband und aus

¥
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k.

giner Nebenschlufwicklung mit vielen Windungen
gus Emailledraht bestehen. Je 6 Wicklungen sind in
Qerie geschaltet und dienen wihrend des Anlassens
gemeinsam zur Krregung des Magnetfeldes, wihrend
peim Dynamobetrieb nur die NebenschluBwicklung
fir die Errcgung in Tatigkeit tritt. Uber das Pol-
joch ist ein mit cinem Flachbahnkollektor versohener
Glockenanker geschoben, welcher anstelle des
Sehwungrades direkt mit der Kurbelwelle des Motors
verbunden ist. Die Befestigung des Glockenankers
auf der Kurbelwelle erfolgt durch einen Konus und
einer Sechskantmutter, Zum Abziehen des Ankers
vom Konus findet eine besondere Abziehvorrichtung
Verwendung. Auf der lunenseite der Aluminium-
Grundplatte ist ein AnschiuBstick angebracht, an
welchem die Merkzahlen ,,1¢ (weiBe Leitung) und ,,20%
{schwarze Leitung) eingraviert sind, und ein Gewinde-
bolzen, an welchem das AnlaBkubel mit der Maschine
verbunden wird. Bei der Montage ist daranf zu
achien, daB die mit denseiben Zahlen verschenen
AnschluBklemmen im Spulenkasten genau nach dem
Schaltplan mit den Klemmen des Anschlufistiickes
am Dynastart verbunden werden. Line Verwechslung
der JKabel fiihrt zn Storungen. Die Kohlenbiirsten
liegen also von innen anf dem Flachbahnkollektor
des Glockenankers auf. Um die Kohlenbirsten aus-
wechseln zu kinnen, muf der Anker von der Kurbel-
welle abgezogen werden, worauf die Kohlenhalter
bequem zuginglich sind. Die ganze Maschine ist

¥
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Abb. 29. Unterbrecher fiir 1 Zylinder-DKW-Motorrdder mit

Batterieziindungsanlage: Die genaue Beschreibung fiir die

Kontrolle und Einstellung ist auf Seite 65 zu finden.

6z

mit einer Schutzkappe dberdeckt, auf welcher in der
Mitte der Unterbrecher angeordnet ist.

Der Anlasser hat ein Drehmoment von 8,2 mkg in
Verbindung mit einer 6-Volt-Batterie von 30 Amp.-
Btd.-Kapaszitit.

3. Der Unterbrecher:

Der Unterbrecher sitat in der Mitte der Schutz-
kappe und hat den Zweck, den Sfrom zu unter-
brechen und den Zindfunken ausguldsen. Hinter
dem Unterbrecher ist anf dem Nocken ein Flieh-
kraftregler aufgesetzt, wodurch die Ziindung auto-
matisch verstellt wird. Beim SHtarten der Maschine
reguliert die Vorrichtung selbsttitig auf Spitziindung,
um schnellen und bequemen Start zu erreichen und
dndert wilhrend des Betriebes den Ziindzeitpunkt auf
volle Frihzitndung, d.i. 5,5 mm vor oberen Tot-
punkt, Die Hibre-Abhcbenocke des Unterbrechers
darf nicht ganz trocken lanfen. Infolgedessen ist
gseitlich ein Fiithrungsrohr mit Schmierungsdoeht vor-
gesehen, der alle 2000 km mit einigen Tropfen ganz
diinnfitissigern Knochendles zu versehen ist. Der
Unterbrecher ist von Zeit zu Zeit anf dio richtige
OffnungsgréBe von 0,5 mm zu kontrollieren, d. h. es
ist der Abstand der Unterbrecherelektroden zu priifen.
StarkerVerschleil} derselben oder unebene Beschaffen-

.heit bringen neben schlechtem Start auch schlechte

¥
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Abb. 30, Unterbrecher filr 2 Zylinder-DKW-Motorrider fiir
Batterieziindungsanlage: Die genaue Beschreibung fiir die
Kontrolle und Einstellung ist auf Seite 65 zu finden,

64

Leistung und Zuriickschlagen des Motors in den Ver-
gaser mit sich, Starker Verschleiff der Unterbrecher-
elektroden liBt auf defektem Kondensator schliefien.

4. Einstellen des Ziindzeitpunktes:

Man entferne zuerst durch Drehen der Haltefeder
pach rechts oder links den Staubdeckel vom TUnter-
precher. Nun lise man die Rundkopfschraube (mit
Schlitz), die das Unterbrechergehiuse mit der Licht-
maschinenkappe fest verbindet, mit einem Schrauben-
gieher und ziehe das Unterbrechergehiuse heraus.
Darauf nehme man ein passendes Holzklotzchen und
klemme dasselbe mittels einer Rundzange zwischen
die Fliehgewichte der automatischen Ziindmoment-
verstellung, wobei die Fliehgewichte auf vollen Aus-
schlag stehen. Das Unterbrechergebiuse wird nun
wieder eingesetzt. Man lose nun die 4 mm Sechs-
kantmutter im Unterbrechergehiiuse, worauf man
dasselbe in der Langlochfiihrung komplett verdrehen
kann. Nachdem man das Auspuffrohr (zweckmifiig
das rechte) vom Zylinder entfernt hat, drehe man
den Kolben mit dem Kickstarter auf den oberen
Totpunkt. Alsdann mache man sich auf der Kolben-
fliche an der Oberkante des Auspuffkanales ein
Qtrichzeichen und drehe daraud den Kolben 55 mm
gegen seine Laufrichtung, also durch Drehen des
Hinterrades bei eingeschaltetem 3. Gang (nach riick-
warts drehen!) zuriick. Jetzt drehe man das Unter-
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Abb. 31. Schaltkasten fiir DKW-1-Zylinder-Maschine: Oben
rechis liegt die Ziindspule, Alle drei Kontakisiellen miissen
stets blank sein. _Die mittlere Kontaktstelle liegt riickwiirts
an. Daneben befindet sich dis Batteriealarmlampe und der
Ziindungsschalter. Darunter liegt der Riickstromschalter und
der Spannungsregler sowie die Sicherungen. Die Maschinen.
sicherung wird von auBen und zwar von unten mit eigener
VerschluBkappe eingesetzt. (Weiteres siehe Abb, 32, Seite 70]:

¥
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echergehiuse nach links bezw. nach rechts, bis der
pterbrecherhammer (immer bei genan festgehaltener
olbensteliung) auf den Unterbrechernocken anflinft.
je Ziindung erfolgt schon, wenn der Hammer vom
@mboﬁ ca. 0,06 mm abhebt. Es ist daher zweck-
gnibig, zwischen Hammer und Ambol ein Stiek
‘Geidenpapier einzuklemmen, das schon bei diesem
geringen MaB hervorgezogen werden kann und damit
‘der Zindzeitpunkt genauestens festgelegt wird, Wird
die Zindung eingeschaltet, so muf nupmehr am
Unterbrecher ein Funken entstehen. Jetzt befestige
man die 4 mm Sechskantmutter, die den Arretierstift
des Unterbrechergehiuses hilt, wieder sorgfiiltig,
pohme dasselbe wieder heraus und entforne das
Holzklstzchen, das man zwischen den Fliehgewichten

_eingeklemmt hat, wiedor mit der Rundzange. Jetat

kann man durch die llalbrundschraube den Unter-
brechor wieder fest mit der Stanbkappe verbinden.

Das Einstellen des Kontaktabstandes: Man drehe
die Kurbelwelle so, daB der Unterbrecherhammer
voli abhebt und stelle die Entfernung der beiden
Kontakte fest, Dieselbe soll nicht mehr wie 0,5 mm
betragen. Der Abstand der beiden Kontakte kann
durch die bewegliche Elektrode am Unterbrecher-
ambofl leicht nachgesteilt werden. Bei kleinerem und
groBerem Abstand ergeben sich Unannehmlichkeiten
durch Aussetzen der Ziindung und gréBerer Verschbleill
des Unterbrecher-Elektrodenmaterials.
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5. Der Schaitkasten:

Der Schaltkasten ist mit dem Hauptk irekt mi
der Lichtmasehine verbunden. Erpista:;’é' (Ii{lrf,:t%;f Ig .
Bg,_keht hergestellt und besitzt einen Deckel gdm
mittels einer Komusschraube (mit Schrauben;ieher
zu entfernen) festgehalten wird, Der Schaltk‘a ‘ter
enthdlt folgende Apparate: el

I. Spannungsregler,
. Ritekstromschalter,
. 1 oder 2 Ziindspulen,

. die Batterie und auBerdem Yei Fj i ;
| el Finzy i
Maschinensichernng. aytinder die

5. den Hauptschalter mit Ziindschlof,
K. die Kontrollampe,

7. die AnschluBklemmen fiir die K ;
: abel 3, 1a, &,

1, 5/6, 20, 7 und IT bei Einzylinder, bei Zwei.
zylinder 12, 1, 20, I und II. Diese Zahlen sind
anch auf dem Schaltschema angegeben, sodaB

man sich anhand des Schemas genau in-
formieren kann. '

e 3 hD

Bej flzmer Sttirung_ am Schaltkasten vermeide man
emhp g-gloses Aunseinandernehmen der Teile, sondern
gehe systematisch vor. Man untersuche. ob:

, ob:

1. die 40 Amp.-Sicherungen nicht durchgebrannt

sind,
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9. die Batteriesicherung (unter dem Rilckstrom-
schalter) etwa lose sitzt, ebense bel Einzylinder
die Maschinen-Hauptsicherung, die unten am
Boden des Schaltkastens mit einer VerschinB-
kappe eingeschraubt ist,

3. die Hauptkabel richtig angeschlossen sind
(weiBe Leitung = Kennzahl 1, schwarze Lei-
tung = Kennzahl 20),

4. Regler und Riickstromschalter richtig ein- ||

gesetzt sind, die Briicke gut angezogen und
an den Kontaktstellen nicht eine Oxydschicht
vorhanden ist,
5. die Ziindspule richtig festsitzt, Die Hochspan-
nungsaustihrung wub rickwirts anliegen,
. dje Ziindkabel fest eingesteckt sind,
. der Schaltkasten eine gute Masseverhindung
mit dem Befestigungskonsol aufweist,
8. der Glithfaden der Kontroliampe noch in Ord-
nung ist, bezw. die Lampe gute Verbindung mit
den Kontaktstellen hat.

-1

6. Der Spannungsregler:

Der Spannungsregler hat den Zweck, die Spannung
der Dynamo, die Dbei steigender Drehzahl immer
hoher gehen wiirde, auf einen konstanten Wert von
ca. 6,9—7.2 Volt in kaltem Zustand =zu regeln. So
baid die Dynamospannung z.B. 7,2 Volt iiberschreitet,

i
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Abb. 32, Der Regler-
kasten fiir die 2-
Zyl-Maschine: Oben
befinden sich die
beiden Ziindspulen.
Alle drei Kontakt-
stellen miissen stets blank sein. Die mittlere Kontaktstelie
liegt riickwiirts an. Links darunier liegt die Sickerung, die
auf jhren Haltefedern fest anliegen muB, Darunter befindet
sich der Ziindschalter sowie die Balteriealarm-Lampe. Da-
neben liegt der Riickstromschalter und der Spannungsregler.
Diese Apparate diirfen nicht verwechselt werden. Es ist leich:
zu merken — rechts liegend — Regler, Aunch diese Apparate
miissen sauberen und festen Kontakt haben, Die Anschliisse
der Kabel sind aus dem Schalischema zu eninehmen.

)
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gﬁrd der Anker im Regler angezogen und liegt
rgwischen den beiden Kontaktstellen frei, sodaB der
‘Frregerstrom von Klemme 1 nur iiber den Wider-
‘gtand zur Erregerwicklung gelangen kann, wie dies
.aus dem Schema ersichtlich ist. Durek den zu-
gitzlichen Widerstand wird der Erregerstrom kleiner
apd damit anch die Spannung der Dynamo. Bei
weiter steigender Drelizahl wird der Anker am
hinteren Kontakt an Masse anliegen mnd die
Erregerwicklung kurzsehlieBen. Mit der Verringe-
rung der Spannung wird auch die Anzugskraft im
Regler kleiner, die Feder wird den Anker wieder
an den vorderen Kontakt driicken, die Erregung
igt wieder normal geschaitet und die Spannung
steigt. Dieses Spiel wiederholt sich danernd in
rascher Folge.

Vorsicht! Damit der Regler einwandfrel arbeiten
kann, ist es unbedingt notwendig, daB der Masse-
anschlufl des Reglers gesichert ist. Ordnungsgeméifies
Arbeiten des Reglers wird unterbunden:

1. Wenn der Masseanschiuf am Spulenkasten
fehlt oder mangelhaft ist, wird die Dynamo
ohne Reglung arbeiten, da der Anker des
Reglers nicht angezogen werden kaun. Die
Dynamo wird alsdann bei steigender Drehzahl
immer hohere Leistung abgeben und schlieBlich

¥
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die Sicherung und die Lampen durchbrennen,
evtl. anch die Ziindspule verbrennen.

2. Wird Kabel 1 (weiB) und 20 (schwarz) ver-
wechselt, so wird die Erregerwicklung durch
den Regler nicht mehr an Masse geschlossen,
sondern nur ‘der Plus-Pol der Dynamo. Die
Funktion des Reglers ist dadurch bei hoher
Drehzahl ausgeschaltet, wodurch dieselben An-
stinde, wie unter 1 erwihnt, eintreten. AunBer-
dem treten am hinteren Kontaktpaar starke
KurzschluBstrime auf, welche das Verbreunen
der Kontakte znr Folge haben.

7. Der Riickstromschalter;

Der Riickstromschalter hat den Zweck, den Strom
von der Batterie automatizch abzuschalten, wenn dis
Dynamospannung kleiner wird als die Batteriespan-
nung, andernfalls wiirde sich die Batterie iiber die
Dynamo entladen. Der Riickstromschalter hat zwei
Wicklungen: HKine Spannungswicklung, die vom
Plus-Pol der Dynamo zar Masse geht (diinner Draht)
und eine Stromwicklung (dicker Draht). - Erzeugt
die Dynamo iiher 6 Volt Spannung, so wird
der Anker durck das magnetische Feld der Span-
nungswicklung an den isolierten Kontakt gedriickt
und dadurch der Ladestromkreis geschlossen. Hier-
dorch wird der Ladestrom in die starke Wicklung

¥
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seleitet und das magnetische Feld der Spannungs-
‘wicklung verstirkt, wodurch die Kontakte ngch fester
anfeinandergedriickt werden. Sinkt die Spannung
‘der Dynamo unter ca. 6 Volt, so wird das mag_netlsche
Feld schwicher, insbesondere durch den Ruc_kstrom
aus der Batterie, welcher in umgekehrter Richtung
fiieBt, und die Feder des Riickstromschalters driickt
den Anker auf seine Ausschaltstellung zuriick, wo-
durch der Riickstrom unterbrochen wird.

OrdnungsgemiBes Arbeiten des Riickstrom-
schalters wird unterbunden:

1, Wenn Qurch ein Verschmoren der Konta_m_kte
diese zusammenkleben, so kann der Riick-
stromschalter nicht mehr abschalten. Als Folge
davon wird sich die Batterie dauernd entladen,
bezw. die Batteriesicherung wird durchbrennen
(Riickstromschalter auswechseln),

9. Hat der Riickstromschalter keinen Massean-
schluB, so kann der Anker nicht angezogen
werden und der Stromkreis wird nicht ge-
schlossen und dadurch die Battérie nicht anf-
geladen.

8. Die Ziindspule:

Die Ziindspule dient dazu, den Batterie- bezw.
Dynamostrom in hochgespannten Zindstrom um-
zuformen.

?3=ﬁ®
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Die Ziindspule hat 2 Wicklungen: Eine Priméin.,i
Wicklung mit wenigen Windungen dicken Drahteg!
und eine Sekundir-Wicklung mit vielen Windungey

diinnen Drahtes,

Der durch die Primdr-Wicklung flieBende Strom
wird durch den Unterbrecher im Zindzeitpunkt
unterbrochen, wodurch in der sekundiren Wicklup,
der hochgespannte Ziindstrom erzengt und durch
das Hochspannungs-Ziindkabel der Ziindkerze zy.
gefithrt wird. Die Einfiihrung der Ziindkabel erfolgt
an der obersh Seite des Spulenkastens.

Beim Einsetzen der Ziindspule ist darauf zn achten,
daB sie an den verschiedenen Bertihrungsstellan
guten Kontakt hat. Der Mittelkontakt hat riickwiirts
anzuliegen.

9. Die Sicherungen:

Es sind beim Einzylinder zwei 40 Amp.- Sicherungen
vorhanden. Die Batteriesicherung ist unter dem Riick-
stromschalter zu finden. Die Maschinensicherung ist
an dem Spulenkasten von unten mit einer Kappe
eingeschraubt. Fs ist stets darauf za sehen, daB
die Sicherungen fest eingesetzt sind, vor allem die
Maschinensicherung, ferner, duB keine 15 Amp.-
Sicherung eingesetzt wird, wodurch die Federn ihre
Spannkraft einbiien und verbogen werden. Die
Kontaktfedern miissen sauber gehalten werden. Ueber
die bei einem Durchbrennen der Sichernngen vor-
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enden Ursachen finden Sie nqch N:‘il}ere.s im
'-s.'l ang unter ,Fehlerquellen®. Beim Zweizylinder
hhlt die Maschinensicherung.

Der Schalter beim Einzyl.-Schaltkasten:

#inks im Schaltkasten sitze der Ziind- und Licht-
pauptschalter. Die einzelnen Stellungen des Ziind-
¥gchliissels im Schaltkasten sind folgende:
*Btellang 0: Schaltschifissel abziehbar
ausgeschaltet:
Hauptfaden
Abblendfaden
Riicklampe

Ziindung

Standlicht

Horn

eingeschaltet:

Reserve

" Stellung 1: Schalthebel abziehbar

eingeschaltet: ausgeschaltet:
Hauptfaden
Ieserve A‘phlendfaden
Riicklampe Zindung
Standlieht Horn
‘Steltung 2: Schaltschliissel nicht abziehbar
. eingeschaltet: ausgeschaltet:
Horn Hauptfaden

B
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Reserve Abblendfaden
Ziindung Standlicht
Riicklampe

Stellung 3: Schaltschliissel nicht abziehbar

eingeschaltet: ausgeschaltet:
Ztindung
Horn } auf Dynamo alles andere

Stellung 4: Schaltschlissel nicht abziehbar

eingeschaltet: ausgeschaltet;
Hauptfaden Standlicht
Abblendfaden

Zindung

Riicklampe

Horn, Reserve

Abb. 33. Die Stellung des
Ziindscitliissels,

=1
(=23

azl ist noch zu bemerken, daf die Batterie anf
lung 2 des Ziindschliissels genan so aufgeladen
wie auf Stellung 3. Man kann also ohne Sorge,
?nd wir raten dies auch speziell fiir Stadtverkehr
?n, mit der Stellung 2 dauvernd zu fahren. Man darf
‘wur nicht vergessen, beim Verlassen der Maschine
‘den Ziindschliissel auf Stellung 1 zu schalten bezw.
fho abzuziehen, da sich sonst die Batterie {iber den
Unterbrecher entladet. Tie Stellung 3 ist vorgesehen
worden, um

1. die Ladetdtigkeit der Lichtmaschine wihrend
der Fahrt kontrollieren zu konnen, da man ja
das rote Kontrollicht wihrend der Fahrt nicht
beobrachten kann. '

die Maschine bei Defektwerden der Batierie
durch Anschieben im 2. Gang leichter starten
zu konnen. In diesem Falle startet man also
nichi auf Stellung 2, sondern 3. In Stellung 3
kann der Ziindschliissel belassen werden, ohne
daB eine Kntladung der Batterie zu beftirchten
ist.

Der Schalter bei 2-Zyl.-Schaltkasten:

Hier hat der Schalter die 3 Stellungen OB D, mit
denen nur die Zindung aus {O), auf Batterie (B)

g

“oder auf Dynamo (D) geschaltet wird. Schaltschliissel

ist anf Stellung O abziehbar. Lichtschaltung erfolgt
am Lenker durch Spezial-Abblendschalter, Fiir die
Stellungen B und I gilt dasselbe wie oben 2 und 3.

@ :
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1. Die Kontrollampe:

Dieselbe leuchtet bei eingeschalteter Ziindung unq
stillstehendemn Motor auf. Sobald der Motor iy

verloscht diese Lampe automatisch. Wenn die Kog. ;
trollampe bei laufendem Motor nicht verloscht, g _:
erzeugt die Dynamo keine Spannung. Dieser Fehler .
wird in den Fehlerquellen genau beschrieben. Weny -
die Kontrollampe bei stillstehendem Motor und eip.

geschalieter Ziindung nicht brennt, so ist entweder
die Kontrollampe durchgebrannt, hat schlechte Ver-
bindung mit der Kontaktstelle oder die Batterie.
sicherung ist durchgebrannt.

- 12. Der Scheinwerfer:

DerScheinwerfer besitzt eine Bilux- Lampe 35/25 W att,
6 Volt sowie eine Standlampe von 6 Volt, 3 Watt.
Das Scheinwerferglas ist geriffelt, womit bezweckt
wird, die Scheinwerferstrahlen mehr in die Breite
gehen zu lagsen, Die Stellung des Scheinwerfers,
d. h. seinen Neigungswinkel priife man, indem man
das Rad anf ebener Fliche ca. 10 m von einer
weien Wand entfernt aufstellt ond den Schein-
werfer so einstellt, daB der mittlere Punkt des
Lichtes an der Wand ca. 2—3 cm unter der Ver-
bindungslinie des Mittelpunktes des Lichtaustrittes
am Scheinwerfer und dem in gleicher Hihe lisgenden
Anftreffpunkt an der Wand liegt. Solite sich im
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Richtkegel ein schwarzer Punkt befinden, so ist eine
nderung der Brennpunkteinstellung der Glihlampe
Rorzunehmen. Zn diesem Zweck Gffne man den
".;' heinwerfer, entferne das Einsatzblech mit der
i lihlampe und bringe den ¥insatz in eine andere
Rastenstellung. .

13. Die Pflege der Batterie:

s konnen in der ersten Zeit dadorch Unannehm-
Tfiehkeiten entstehen, daR die Batterie nicht auf voller
Hohe ihrer Leistungsfihigkeit steht. Die Batterie
ist erst nach zweimaligem, langsamen Aufladen voll
gebrauchsfihig. Es ist daher dringend anzuraten,
beim Empfang eines neuen Rades die Batterie einige-
mal aufzaladen. Die Lichtmaschine kann dies nicht
allein bewerkstelligen, weil dieselbe zu diesem Zweck
lingere Zeit mit hoher Drehzahl lanfen miBte.
Es empfiehlt sich, aller 14 Tage destilliertes Wasser
in die Batterie einzufiillen, damit stets die Platten

‘ganz mit Flissigkeit bedeckt sind. Es ist ferner not-
wendig, die Sduredichte zeitweise mit einem SHure-

priifer nachznkontrollieren. Genane Anleitung fiir
die Batteriepflege finden Sie auch auf dem Batterie-
zettel. Vor allem ist es empfehlenswert, die Batterie
ca. alle 10—12 Wochen aus dem Rade zu nehmen
und an fremder Stromquelle vell nachzuladen. Die
Batteriepflege 158t sich kurz wie folgt zusammen-

fassen:
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Inbetriebsetzung:

Fir die Inbetrgebsetzung der in der Regel ungefiijy
und ungelader in die Fahrzeuge eingebauten Batteriey
sind folgende wichtige Punkte zu beachten:

1. Fiillen mit Akkumulatoren-Siure (chemisch reing
Schwefelsiure) von 1,24 spez, Gewicht {280 Ba).

2. Vor Beginn der Ladung muB die Batterie gefiillt
ca. b Stunden stehen bleiben, da die Platten nach
der Fillung sehr begierig Siure aufsaugen unnd
sich sittigen. Ist der Siurespiegel gesunken, so
mufl Nachfillung erfolgen.

3. Die erste Ladung muB fiir einfache Motorrad-
Batterien mit ca. 0,5 Amp,, fir Anlasser-Batterien
mit ¢a. 2 Amp., etwa 30 Stuanden lang erfolgen.
Besser noch mit ca. 0,35 bezw. 1,5 Amp. 45 Stunden
lang; Ueberladung unbedingt vermeiden.

4. Batterie wieder ca. halb entladen. Belastung da-
bei maximal 0,7 bezw. 3 Amp.: dann nochmals
an fremder Stromquelle anfladen. Die Ladung
ist beendet, wenn die Spannung pro Zelle auf
ca. 2,6—2,7 Volt angestiegen ist. Séuregrad darf
nicht hoher als 1,24 spez. Gewicht bei Batterien
FW, 1,28 spez. Gewicht bei Batterien Hoppecke,
KAW, GPC, Varta, Sonnenschein, betragen. Fiir
Verwendung in Tropengegenden soll dic Siure-

\
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dichte nicht iiber 1,28 spez. Gewicht sein. Siure-
verlust erginzen; Siurespiegel in allen Fillen
nicht hoher wie Zwischen-Isolierung resp. ca.
3 mm iiber Platten. '

R i+

v

5. Batterie beim Finbau richtig anschlieBen; -+ Pol
zuerst. Fir guten Kontakt des -—Poles mit
Maschinenmasse sorgen; auf oxydfreien festen
Anschiuf der Batteriekabel danernd achten; Kabel-
anschliisse mit sdurefreier Vaseline einfetten.

6. Siurestand und Siuregrad alle 4 Wochen nach-
priifen. Bei zu tiefem Stand nur destilliertes
Wasser nachfiillen,

7. Bei Nichthenutzung des Fahrzeuges Batterie alle
4 Wochen nachladen.

8. Bei Anlasser-Batterien Starterknopf immer nur
kurz niederdriicken und nicht zu lange ununter-
brochen betitigen.

14. Die Diebstahisicherung:

Durch Abziehen des Ziindsehliissels wird eine sebr
zweckmifige Diebstahisicherung gewihrleistet. Es
ist daher empfehlenswert, bei jedem léingeren Ver-
lassen der Maschine den Ziindschliissel abzuziehen
und mitzunehmen,
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15. Richtlinien zum Priifen der Licht.
und Ziindanlage.

Priifen und Einstellung der Ziindung:

Bei der Priifung der Ziindung sehe man zuerst immer
nach, ob die Kontakte des Unterbrechers richtig ab-
heben (0,56 mm}, Um nun feststellen su kinnen, ob
ein richtiger Funke am Kabelschuhende des Hoch-
spannungskabe! {iberspringt, gehe man wie folgt vor:

1.) Der Ziindschliissel wird im Spulenkasten bis zur
Raststellung 2 bezw. B eingeschaltet. Die Kontrollampe
mu8 hier auflenchten. Leuchtet die Kontrollampe nicht
auf, so konnen folgende Fehler vorhanden sein:

a) Kontrollampe kann defekt sein,

b) die Batterie-Sicherung kann durchgebrannt sein,
¢) Batterie kann entladen sein,

d) Kontakt im Spulenkasten schiecht,

e) Leitungskabel gerissen.

Leuchtet die Kontrollampe richtig auf, dann drehs
‘man den Unterbrechernocken durch Drehung der
Schwungscheibe soweit, bis ein Unterbrecher voll-
stindig schlieBt, also die beiden Kontakte aufein-
anderliegen. Dann wird das Kabelschuhende des
betreffenden Ziindkabels ca. 5—6 mm von der Masse
des Zylinders oder Motors entfernt gehalten und
gleichzeitiz der geschlossene Unterbrecher mit der
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‘Hand ein paarmal kurz hintereinander abgerissen.
Nun mul von dem Kabelschuhende des Ziindkabels
‘gur Masse des Zylinders ein Funke iiberspringen.
Springt bei dieser Priifung am Kahelschuherde kein
Funke iiber, so mufBl weiter untersitcht werden, ob
der Febler an der Ziindspule oder anderswo ist.
Nun wird weiter gepriift, ob beim Offnen der Unter-
brecherkontakte an den Kontakten ein kleiner Off-
nungsfunke sichtbar ist. Ist dies der Fall, so liegt
der Fehler an der Ziindspule oder an der Hoch-
spannungsziindleitung, Im anderen Falie liegt der
Fehler an der primiren Leitnng, oder der Konden-
sator hat KurzschluB (durchgeschlagen). In der
primiren Leitung kionnen die Kabel schlecht sin-
geklemmt oder gerissen sein; die beiden Kontakte
an der Ziindspule geben schlechten Kontakt oder
die Kontaktbriicke im Unterbrecher hat Masseschluf
bezw. der Unterbrecherhebel hat schlechte Masse-
verbindung. Ist die Zindung in Ordnung, so kon-
trolliere man die Einstellung der Ziindung, (Siehe
anter 4.) '

Priifen der Lichtanlage:

Beim Priifen der Lichtmaschine gehe man wie folgt
vor: Der Ziindschlissel wird in den Spulenkasten
eingesteckt und der Motor in Betrieb gesetzt. Bei
‘einer Drehzahl von ca. 1000 Touren (was einer
Geschwindigkeit von 20 km im 3. Gang entspricht),
muf beim richtigen Funktionieren der Lichtmaschine

s yF————————————— ————————
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L}
die rote Kontrollampe verléschen. Verloscht die Koy, !
trollampe nicht, so kontrolliere man genan nach den;f
Schaltschema, ob die Kabel richtig angeschlossey
und ob keine Kabel gerissen sind,

Verloscht die Kontrollampe bei ungefihr 100q
Touren des Motors vollstindig, fingt jedoch bei og
1500 Touren wieder schwach zu brennen an, so zieht
in diesem Falle der Riickstromschalter nicht an, Ig
wird alse von der Maschine zur Batterie keine Ver
bindung hergestellt. Die Kontrollampe brennt mit
der Spannungsdifferenz von der Maschine zur Batteria
die ungefahr 1,5 Volt betrigt. Abhilfe ist dadurch
m?ig(?ich, daB der Riickstromschalter ausgewechsalt
IWIrd.

Der Riickstromschalter kann insofern einen weiteren
Fehlor aufweisen, als die Masseverbindung bei Ein-
stecken des Riickstromschalters mit der Feder schlecht
ist, d. b’ es kann die Massefeder oxydiert sein oder
aber dieselbe gibt mit dem Kontakt des Riickstrom-
schalters tiberhaupt keine Verbindung. Ferner kann
noch der Fall auftreten, daB die Kontrollampe bei
Nachtfahren ganz leicht aufglimmt, Die Ursache ist
in dem Spannungsabfall iiber den Riickstromschalter
zu suchen, Dieses leichte Glimmen hatauf die Funktion
der Lichtmaschine keinen EinfluB. Die Batterie wird
deswegen genau so gut geladen. Abhilfe kann hier
dadurch geschaffen werden, daB anstelle der 6 Volt-
Kontrollampe eine solche mit 12 Volt eingebaut wird.

Yoo
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Bpant kontrolliere man, ob bei Einzylinder die Ma-
chinen-Sicherung nicht durchgebrannt ist, da der
:Maschinenstrom durch diese Sicherungen hindurch-
.geht und bei einer Unterbrechung die Maschine keinen
‘Strom abgeben kann. Ferner kann der Regler defekt
gein insofern, als er die HErregerwicklung dauernd
kurzschlieBt. Ist der Fehler immer noch nicht
pehoben, so kann er nur noch an der Lichtmaschine
liegen, auch dann, wenn die Kontrollampe erst bei
héherer Motordrehzahl vorlischt. Wenn man die Licht-
maschine untersucht, kontrolliere man immer zuerst,
ob der Fohler nicht efwa am verschmutzten Kollektor
oder am Hingenbleiben einer Kohle liegt. In diesem
Falle miiBte die Kokle gangbar gemacht werden und
in jenem Falle der Kollektor mit Benzin, evil. mit
Schmirgelleinwand gereinigt oder ganz Uberdreht
werden.

Ist nun der Fehler soweit behoben, dall die Kontroll-

‘lampe ordnungsgeméB verldseht, so hat man immer

noch nicht die Gewibr, daB auch die Batterie ge-
niigend aufgeladen wird. Zu diesem Zweck ist es
nun unbedingt notwendig, daf man die Spannung
der Maschine mit einem Voltmeter (Spannungsmesser)
miBt. Es muB natiirlich ein Gleichstrominstrument
verwendet werden. Der Pluspol des Instrumentes
wird an die Briicke im Spulenkasten, welche den
Regler und Riickstromschalter festhilt, angelegt und
der Minuspol an die Masse der Maschine. Die Spannung
soll ca 6.9—7.2 Voltbetragen Ist dieSpannung niedriger
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so ist die Moglichkeit gegeben, daf im Stadtverkehy
die Batterie nicht voll aufgeladen wird. Bei solchay
Anlasser-Maschinen, die vorwiegend im Stadtverkehy
laufen, also deren Anlasser sehr oft gebraucht wip

kann es nitig sein, dafB die Spannung des Reglerg

evtl. noch etwas hiher eingostellt sein muB. evy
bis 7,5 Volt. -

Es kann auch die Batterieleitung unterbrochen seig
oder schlechten Kontakt haben. Wird bei niiherap
Untersachung festgestellt, daB die Maschinen-Siche.
rung wihrend dos Betriebes dauernd durchbrennt
s0 kann der Regler zu hoch regeln oder der
Spulenkasten hat schlechte Masseverbindung oder
aber die beiden Kabel 1 und 20 sind verwechselt
\vordgn} bezw. kann auch KurzschluB zeitweise in
den Leitungen sein. Zu beachten ist noch, dafl heim
Verwechseln der Kabel 1 und 20 schon nach einigen
hundert Metern Fabrt die Eontakte des Heglers ver-
schmoren, der Regler defekt wird und die Kontroll-
lampe aufleuchtet. Auch kann innerhalb des Spulen-
kastens die 1a Feder mit dem Mantcl oder Massering
des Rilckstromschalters Kurzschlull haben. ;

Verloscht die Kontrollampe eorst bei 50—60 km
(Geschwindigkeit, so hat in den meisten Fillen die
Maschine SchiuB. Es kann aber auch sein, daB nur
der Kollektor verschmutzt ist. In diesem Falle ist der
Kollektor mit Benzin, evtl. mit Schmirgelleinwand zu
reinigen oder zu itberdrehen.
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priifen des Anlassers:

3eim Priifen des Anlassers gehe man am besten so
ror, daB man den Anlasser probiert, ohne den Ziind-
«chliissel einzusetzen. Man driicke auf den Hand-
chalter und sehe zu, ob der Anlasser den Mgtor
rut durchzieht. Ist dies nicht der Fall, so kontrolliere
pan immer zuerst, ob die Batterie voll aufgeladen
st, ebenso, ob die Anlasserleitungen richtig fest ein-
reklemmt sind. Da auch der Handschalter defekt
sein kann, so ist es notwendig, einen anderen ein-
zubauen. Ist in den Leitungen, in der Batterie, so-
wie am Handschalter kein Defekt festzustellen, so
kann der Fehler nur noch an der Maschine liegen.

Zuerst untersuche man immer, ob der Fehler nicht
an den Koblen liegt, d. h. daB evtl. die Kohlen ab-
geniitzt sind. Es kann aber auch der Koliektor
verschmutzt sein. Abhilfe siehe oben.

16. Demontage der Licht- bezw. Anlasser-
maschine:
Dabei ist folgendes zu beachten:

1. Man lose dic 4 Schraubchen der Schutzkappe,
die diese an der Grundplatte halten und ziehe

dieselbe ab.

2. Man entferne den Unterbrechernocken,‘ indem
man mit einer ReiBnadel den Federring ab-

¥
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hebt, wozu bereits ein entsprechender Lip.
schnitt vorgesehen ist.

. Weiterhin hebe man vorsichtig die beiden
Fliehgewichte mit ihren Riickzugfedern ab.

. Nun drehe man mit dem dem Werkzeug bei-
gegebenen Schliissel mit 22 mm Manlweite
die Befestigungsmutter des Gloeckenankers nach
links, also gegen die Laufrichtung, wodurch
man mittels der eingebauten bezw. bel Anlasser-
Maschinen zu beschaffenden Abziehvorrichtung
den Anker vom Wellenkonus abziehen kann.
Sollte der Anker schwer abgehen, nehme
man einen Messingdorn, bohre in diesen cin
Loch in der GriBe des Fiibrungsstiftes, sodal
er einwandirei hineinpaBit und gebe mit einem
nicht zu schweren Hammer einige kurze Schlige
auf den Messingdorn, sodall der Anker vom
Konus abprellt. Die Schlige diirfen natiirlich
nicht zu stark gefiihrt werden, da somst Be-
schiidigungen am Motor eintreten.

Nachdem der Anker entfernt ist, kann man
auch die Grundplatte nach Lisen von 3 Schran-
ben vom Motor abziehen.
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Abb. 34. Ansicht der SB 350 von der Kupplungsseite.

A_bb. 35, Ansicht der 8B 350 von der Lichtmaschinenseite.

¥
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IV. Das Fahrzeug.

Die Daten:

Die Daten der einzelnen Motorrad-Typen sind aus
der Tabelle im Achang genmau zu entnehmen.

Rahmen:

Der DEW-Stahlblechrahmen besteht aus 9 Einzel-
teilen. Das Material wird wellen- und U-férmig ohne
Wirmebehandlung ausgeprebt, wodurch eine Struktur-
verinderung und damit Schwichung des Materials
vermieden wird. Die Kinzelteile werden konisch
untereinander verpre8t und dann verschraubt, sodaf
bei Sturzschiden eine Auswechslung sehr leicht
erfolgen kann. (Siche Seite 92.}

Die Federung:

Das Vorderrad wird bei den DEW-Moterrddern durch
eine bewiihrte Parallelogrammfeder durchgefiihrt,
deren Federwirkung genaun auf Geschwindigkeit, Ge-
wicht und Bereifung des Fahrzeuges abgestimmt ist.

Verinderungen in der StraBenlage:

Diese sind darauf zuriickzufiihren, dafl die Einstellung
der Federung am StoBdimpfer zu locker oder zu
fest ist, ferner darauf, daB die Vorderradgabel nicht

——§
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Abb. 36.
Der

DEKW.-Stahlblechrahmen,

Abb. 37. Rahmen zerlegt.

\
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“in den vorgesehenen Zeitabstinden abgeschmiert

worden ist. Eine weitere Miglichkeit besteht jedoch
ip einer Verinderung des Luftdruckes. Es empfiehit
sich, zuerst einmal den von uns angegebenen Luit-
druck anzunehmen, Da dieser einen Mittelwert dar-
stellt, so ist einc Veriinderung bis zu 0,3 Atm. fir

‘eine individuelle Anpassung gestattet. Die Straben-

lage selbst ist natlirlich noch von anderen Punkten
abhangig. Hier ist vor allem das einwandfreie Ein-
setzen des Rades in die Gabel zu nennen, ferner die
einwandfreie Funktion der Bremsen und das ein-
wandfreie Einsetzen des Hinterrades, d. h. seine Spur
und damit einwandireie Flucht der Kette.

Das Nachstellen der Lenkung:

Das Nachstellen der Steuerung kann sehr leicht
erfolgen, indem die Klemmschraube am Steunerkopf
gelsst und die obere Steuerschale nachgestelit und
der EKlemmkopf wieder entsprechend nachgesetat
wird. Es ist vor altem darauf zu sehon, dall nach

" Jangerer Fabrtdaner (10000 km) die beiden Steuer-

lager eobenfalls, und zwar mit Shell-Hochdruck-
sehmierfett ,Rot* nachgefiillt werden.

Einstellung des Lenkers:

Der Lenkerkann nach Losen der4 bezw. 2 Befestigungs-
schrauben in zwei Richtungen verstellt werden. Da-
durch ist es moglich, den Lenker genan der Fahrer-
groBbe und der gewlinschten Position anzupassen.

¥
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Abb. 38. Einstellen des Hinterrades und der Kettenspannung:

Man ldst dazu zuerst die Kontermuiter mit einem 11-mm-

Schliissel auf beiden Seiten und stetlt dann gleichmiBig die

Anschlagschrauben nach. Man priife am Rahmen-Durchgang

den gleichmiBigen Abstand der Felgen, Kette nicht zn stramm

nachspannen, MNotwendiger Durchgang in der Mitte 2,5 em,
Kette nicht zu locker fahren!

.
]
H
1

g

Abb. 39. Steuerungs- und FederungsstoSdampfer (zerlegt):

Beide Ausschlagwege werden darch eine Didmpfungsver-

richtung in ikrer GroBe gemildert und sind nach Wunsch
regulierbar.

Abb. 40. Der DKW-Feder-
sattel: Der DKW-Federsat-
tel, von unten gesehen, zeigt,
daf die ganze Sitziliche mit
Spiral- bezw, Blattfedern
abgefedert wird. Bei dem
Zweizylindermodell ist eine
Spannvorrichtung  vorge-
sehen, die sich je nach den
Wiinschen des Fahrers ver-
dndern l4Bt. (Siehe Seite 97.}

¥
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Abb. 42, Demontage des
Vorderrades u. Tachometer-
antriebes: Man 15st die bei-
den Achsmuttern und difnet
die eine (abelscheide vor-
sichtig etwas m.dem Schiiis-
sel. Um den Tachometer
antrieb zu l8sen, braucht
man nur den Sperrkropi
einzudriicken und kanndann
das Kabe] herausziehen. Bei
Wiedereinsetzen ist darauf
zu achten, daB die Kabei-
fithrungszunge richtig in die
Antriebstiihrung eingesetzt
wird.

i f.Am
Abb. 41. Komplette Vorderradgabel mit Steverkopf.
Steuerkopt sind alse unten und cben Kugellager vorgesehen,
die alle 10000 km abzuschmieren sind. Nachstellen der

Steuerung Seite 03,

9%

Sattel:
Derselbe ist mit Spiral- oder Bandfedern, die eine
weiche bequeme Sitzabfederung gewihrleisten, aus-
geriistet.

Abschmierung des Fahrzeuges:

Die Pflege des Fahrzeuges wird von den Motorrad-
fahrern meist vernachliissigt, obgleich es im eigenen
Interesse liegt, gerade diesen Punkt gewissenhaft zu
beachten. Ucber dic Abschmierang des Motores finden
Sie auf Seite 13, des Getriebes auf Seite 41 und

der Kupplung auf Seite 37 alles weitere ausfiihriich
angegeben,

Vorderradgabel:

Die Schmierzeit fiir die Vorderradgabel, die 5 bezw.
6 Schmierstellen aufweist, liegt bei 1000 km. An
dieser Zeit ist unbedingt festzuhalten.

Tachometerantrieb:

Die Abschmierung dieser ebenfalls sehr wichtigen
Schmierstelie hat alle 500 km zu erfoigen.

Drehgrifi:

Derselbe ist nach lingeror Laufzeit {ca. 5000 km} zu
demcntieren und etwas abzuschmieren.
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Abb. 43. Drehgriff demontiert: Nach langerer Fahrzeit ist

der Drehgriff zu demontieren und zu reinigen; Schmierung

nicht vergessen!

Abb. 44,

Bremstrommel {gedlfnet).
{Siehe Seite 99.)

03

Die Bremsen:

Beide Rider sind mit kriftig dimensionierten Bremsen
versehen. Der wirksame Bremsdurchmesser betrigt
150 bezw. 180 mm bei einérBackenbreite von 22
bezw. 25 mm. Daher ist die Bremswirkung gut und
gleichmiBig und die Abnutzung sehr gering.

Bremsschliisselfithrung:

Sowoh! auf der Bremswelle der Vorderrad- und
Hinterradbremse sind Ocllicher vorgesehen, die alle
1000 km mit diinnfliissigem Motorensl abzusehmieren
sind, Boi der SB 500 sind Kappenmuttern vorgesehen,
deren Schmiernippel mit Hochdruckschmierfett alle
3000 km zu fillen sind.

Bremstrommel:

_ Man sieht die beiden Bremsbacken mit den Riick-

zugfedern, unten der Bremsschliissel. Die Brems-
trommeln sind nach ca. 5000 km zu &ifnen und
Belag, Lagerung der Bremstrommeln, Rilckzugsfedern
und vor allem Schliisselfiithrung gut zu reinigen.

Die beweglichen Teile sind mit Wilzlagerfett zu

versehen. {Abb. 44).
Kupplungsspindel:

Dieselbe mufl alle 1000 km gut gereinigt und neu
mit Shell-Hochdruckschmierfett ,Rot* eingefettet

werden.
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Hauptkette:

Die Hauptkette mull unbedingt entsprechend gepflegt
werden, Von ihrer Pflege hingt nicht nur die gute
Leistungsfihigkeit der Maschine, sondern vor allem
auch die Lebensdauer der Kette ab. Es ist emp-
fehlenswert, dieselbe mit oinem graphithaltigen
Schmiermaterial zn pflegen. Ks gibt bierzu ein
eizenes Schmiermaterial, Shell-Kohlenfett. Dic Ab-
schmierung kann auch mit Shell-Hochdruckschmier-
fett ,Rot", dem man etwas Uraphit-Schmiermaterial
beigegeben hat, erfolgen. Viflegezeit: 2000 km.

Radlager:

Die beiden Radlager haben ebenfalls Fettpressenun-
schluB. Schmiermaterial ist Shell-Hochdruckschmier-
fett Rott, Schmierzeit: 3000 km.

FuBbremshebel:

Schmierqualitit und Schmierzeit wie bei den Rad-
lagern.

Unterbrecher:

Nach Abnehmen des Unterbrecherdeckels hat man,
wie in Abb. 29 gezeigt, den seitlichen Schmicrungs-
docht fiir die Unterbrecherwelle vor sich. Dieser
ist alle 2000 km mit diinnflissigem Knochendl zn
versehen. Natiirlich sind nur einige Tropfen Oel zor
Schmierung nétig.

¥

Bereifung:

Die verschiedenen Bereifungsdimensionen der DKW-
Motorrider sind aus der Zusammenstellungstabelle
i entnehmen,

Sehr wesentlich ist die Rinhaltung des vorge-
schriebenen Luftdruckes. Auch dieser ist in der
Tabelle angegeben. Da sich der Luftdruck nach
liingerer Fahrzeit dndert, ist eine periodische Kon-
trolle notwendig. Kleine mechanische Beschadigungen
der Bereifnpg lasse man bald in einer guten Vul-
kanisieranstalt ausbessern, Dnreh Steinschlag ver-
beulte Felgen sollen ebenfalls in der Zeit ausgebessert
und die betreffenden Stellen neun lackiert werden,
da Rost den Gummi angreift.

Reifendemontage:

Der Stahlseiireifen ldBt sich sehr leicht bei Reifen-
pannen demontieren. Der einzige Trick dabei ist
aur, daB man das Stahlseilband auf der einen Seite
in das Tiefbett eindriicken muB. Daduorech exrgibt sich
eive Umfangverschigbung und kann die Reifenkante
auf der gegeniiberliegenden Seite miihelos iiber den
Felgenrand gezogen werden. Das Montieren berubt
anf dem gleichen Handgriff. (Abb. 46)

Die Reinigung des Fahrzeuges:
Machen Sie es sich gleich von Anfang an zur Auf-
gabe, das Fahrzeug in kiirzeren Zeitabschnitten zu

¥
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Abb. 45. Demontage des Hinterrades: Bei einzelnen Modellen

kann zur Erleichterung der Hinterradmontage der rick.
wiirtige Teil des Hinterradschutzbleches hochgeklappt werden,

Abb. 46, Reifendemontage, (Siehe Seite 101,

U

hinigen. Es empfieblt sich, die Reinigung mit lau-
parmem Wasser vorzunehmen. Hiernach ist die Ma-
fshine mit weichem Putzlappen nachzureinigen und
Em besten mit der vorziiglich bewiihrten DK'W-Nebel-
WWische einzuspritzen und nachzupolieren. Dadurch
Reird die Lackierung nicht nur glinzend erhaiten,
londern auch weitgehend gegen Witterungseiniliisse
pnemplindlich gemacht.

Der DKW-Auspuiitopf:

elbe ist demontierbar zwecks Reinigung. Reini-
gungszeit ca. 5000 —8000 km. An der Auspuffan-
ggo darf nichts verindert werden. Verschmutzte
Auspufftopfe ergeben Heilwerden des Motors und
Cgchlechte Leistung. Nach ca. 8000—10000 km lise
i‘man die hintere Befestigungsmutter und ziehe den
teAuspufftopf auseinander. Bei Modell 8B 200 ist der
: Auspufftopf nicht demontierbar. Nach ea. 10000 km
tist er mit einem Spezialreinigungsmittel, Henkel P 3,
*gn Teinigen. (Siehe Seite 106.)
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Abb. 47. Das Werkzeug.

104
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Verzeichnis der Werkzeuge

Modell Modeil

Gegenstand SB 200, 5B 250 SB 350

5B 300 SR 500
Mutierschlissel fiir Linterbr, 2 2
Mutterschlissel 10,1:11,1 W 1 1
Mutterschliissel 14/15,1 , 1 —
Mutterschlissel 14,2152 |, — i
Mutterschiissel 17,2/19,2 1 —
Mutterschiiissel 17,3/19,3 — 1
Mutterschliissel 23,3/26,3 ,, — 1
Mutterschliissel verstellbar — 1
Mutterschlissel fiirZiindkerze 1 1
Mutterschl. fiir Zylinderkopf 1 1
Hakenschliissei fiir Auspuft — 1
Kombinationszange 1 1
Schraubenzieher 1 1
Fettpresse 1 1
Montierhebel 2 2
Rep.-Kasten fiir Bereifung 1 1
Rep.-Kasten fir Kette 1 1
Kettenlbser — 1
Vorrichtung fir Kupplung 1 1

Befestigungsschraube fiir

Nummernschild 2 2
Muttern hierzu 2 2
Federringe hierzu 2 2
Werkzeugtasche 1 1
Putztuch — 1
Luitpumpe 1 1
Betriebsanleilung 1 1
Handbuch f. Baiterieziindung 1 1
Vergaserdiise 1 1
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Abb. 49. Der DKW-Auspofftopf.

L Nachschallraum
Sparnfeder Wirbklaum Wirbeldisen Ausgieichdiisen
. |

— o —

==
: J
Gasaintrilt ‘ Vorachal raum Dichtungsring Gasgustr
Werlelddsen Ausclaichraum Gleichrichier

Abb. 50, Auspuiftopf im Schnitt. (Siehe Seite 103).
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Montageanleitung fiir Stoye-Seitenwagen:

Auf Grund unserer Erfahrungen empfehlen wir den
Anban von Seitenwagen nur fiar Zweizylinder-
waschinen. Bei dicsem Modell ist dann die Ueber-
setzung durch Einbau eines Ritzels mit 21 Zihnen
zu indern.

Der Seitenwagen wird an und fiir sich von der
Liefer-Firma anbaufertiz geliefert. Es werden sich -
nur ab und zu kleine Korrekturen notwendig machen,
die bedingt sind durch Differenzen der einzelnen
Maschinen und Seitenwagen.

Die Seitenwagenachse muf ca. 15—20 cm vor der
Hinterradachse stehen, Weiter ist zu beachten, dafl
die Spur am Vorderrad gemessen ca. 15—20 mm
kleiper ist als am Hinterrad {Vorspur). Die Maschine
mub bei rechtsseitizem Seitenwagen ein klein wenig
nach auflen geneigt anmontiert werden. Um die Kin-
stellung genau ausfiihren zu kénnen, besitzt der Bolzen
am Steuerkopf 2 Muttern, von denen die eine rechts
und die andere links vom Steuerkopf angebracht wird,
Durch Verstellen dieser Mnttern ist es miglich, die
Maschine nach rechts oder links in geringen Grenzen
zu verstellen. Bei diesem Einstellen ist an der mitt-
leren Strebe unter dem Sattel der Bolzen zu ent-
fernen, damit der Rahmen keine Spannung bekommt
und ist die Strebe dann so einzustellen, dal der
Querholzen zwanglos mit der Hand hereingesteckt

werden kann.
107 =®
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Was 'ist zu tun?

a) Nach je 100 km:

i. Tachometerantrieb abschmieren.
2. Drehgriff abschmieren.

b) Nach je 1000 km:

1. Lagersiellen der Vorderradgabel abschmieren.
2. Bremsschlisselfihrung abschmieren,
3. Kupplungsspindel abschmieren.

¢) Nach je 2000 km:

1. Ziindkerze auf Elektrodenabstand und Aussehen hin kon-
trollieren.

2. Luftfilter reinigen.

3. Antriebskette reinigen und abschmieren,

d) Nach je 3000 km:

. Getriebeschmiermaterial nachfiillen.

. Radlager abschmieren.

. Kupplungseinstellung nachpriifen.

. Batteriezustand und Belestigung priifen.

. Kraftstoffilter reinigen.

. Masseanschlu von Balterie und Reglerkasten nachpriifen.
. Luftdruck der beiden Reifen nachpriifen.

- Unterbrechernocke mit Knochendl nachtrinken.

¥
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¢) Nach je 5000 km:
1. Ziindeinstellung kontrollieren.

. Alle Verschraubungen an Vergaser, Ansaugleitung, Uber-
stromkanile, Zylinderkopf, ferner an Motor, Schutzblechen
und Tankbefestigung nachkontrellieren lassen, bescnders
aber Batterieanfhingung und Kabelanschliisse.

. Bremsnachsteltung kontrollieren,

4. Reifen auf Beschidigung hin untersuchen,

w

f) Nach je 10000 km:

. Schmiermaterial im Uetriebe erneuern.

. Baiterie an fremder Stromquelle nachladen.

. Ziindkerze ernecuern.

. Lager der Vorderradgabel abschmieren,
Bowdenziige einfetten.

[ R e R

g) Nach je 20000 km:

1. Zylinderinneres, Gaskaniile und Ausputftdpfe reinigen lassen.
2. Bremstrommel offnen und reinigen lassen.

3. Alle iibrigen Priiffungen durchiiihren.
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Gelandemaschinen:

Wir liefern die Modelie SB 200, 350 und SB 500 auch in
zwei Ausfiihrungen als Ueldndemaschinen, Die erste Aus-
tihrung fir normalen Geldndesport sieht vollstindig gednderte
Auspuffleitungen vor, die in Héhe der Auspuftkanile in ent-
sprechendem Bogen nach hinten durchgefithrt werden. Zum
Schutze des Fahrers sind enisprechende Abdeckbleche vor-
gesehen. AuBerdem weist diese Maschinenausfidhrung Ge-
lindereifen, verkiirzies Vorderradschutzblech und die neue
kombinierte Hand- und FuBschaltung auf. Die zweite Aus-
fithrung unterscheidet sich von Qer ersten vor allem durch
die Abdichtung der gesamien Lichtanlage gegen Wasser.
Es sind also Lichtmaschine, Reglerkasten und Batierie voll-
stindig wasserdicht abgedichtet. Es ist besonders darauf zu
achten, daB auf der Lichtmaschine ein Zischhahn angebracht
ist, der nur unmittelbar bei Wasserdurchfzhrten zu sehlieBen
ist, sonst aber unbedingt gedifnet werden muB. Beim Ver-
gaser sind die seitlichen Bohrungen fir Leerlauf und Leer-
iaufluft ebentalls in den Hauptansaugkanal verlegt und wer-
den mit diesem durch einen hochgezogenen Ansaugstutzen
bis zur Hohe von 55 cm gelithrt. Bei dieser Ausfiihrang wird
auch auf den Qepéckirdger verzichtet. Das Hinterradschuizblech
zeigt eine glatte, sportiiche Form uud weist einen Handgriff anf.

Selbstverstindlich weisen beide Ausfithrungen noch eine Reihe
kleinere Abweichungen gegeniiber der serienmiBigen Aus-
fiihrung auf. Die Ausfihrung 2 schlieBt also die Ausfiihrung
1 in sich. Die Spezialausriistung wurde aof Grund unserer
jahrelangen Erfakrungen, die wir in den schwierigsten Zu-
verldssigkeitsfahrten, wie Harz-, OstprenBenfahrt wsw. ge-
wonnen haben, entwickelt und hat sich auSerordentlich be-
wihrt, wic unsere zahlreichen Teampreise in Form veon
Goldenen Medaillen beweisen.

Fiir Gelindemaschinen: Winke und Kniffe fiir Zuverldssigkeits-
wettbewerbe.

¥
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V. Fehlerquellen.

1. Schweres Anspringen:

Bei schwerem Anspringen des Motors iiberzeuge
man sich, ob der Kraftstoffhahn richtig getffnet,
bezw. ob geniigend Kraftstoff im Tank vorhanden
ist. Dann driicke man auf den Tupfer der Schwimmer-
kammer und beobachte, ob tatsiichlich einwandfrei
Kraftstoff in die Mischkammer eintritt. Man nehme
nun die Ziindkerze heraus, trockne sie durch Aus-
blasen und kontrolliere sie gleichzeitig auf richtigen’
Elektrodenabstand. Eine allerdings nur zum Teil zu-
verlissige Priifung ihrer einwandfreien Funktion
kann man erreichen, indem man die Ziindkerze, sie
am Kabelende haltend, auf den Zylinderkérper legt.
Solite kein Funken iiberspringen, so liegt der Fehler
an der Ziindung und sind in diesem Falle in Frage
kommende Fehler auf Seite 82 beschrieben. Ist
der Funke vorhanden, so ist damit noch nicht die

~ Gewihr gegeben, dab der Ziindfunke auch im Zylinder,

also unter Kompressionsdruck an der Kerze iber-
springt und empfiehlt sich daher versuchsweises Ein-
setzen einer neuen Kerze. :

11
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Nach lingeren vergeblichen Startversuchen besteht
vor allem die Miglichkeit, daB die Maschine zuviel
Kraftstoff bekommen hat, denn es ist ja eine bekannte
Tatsache, dall zuviel Kraftstoff sehr schwer und bei
gewisser Uberfettung iiberhaupt nicht mehr verbrennt.
Ist dieser Fall gegeben, so mufl der Motor zuerst
einmal entliiftet werden. Zu diesem Zweck entferne
man wieder die Ziindkerze, schliefie den Kraftstoff-
hahn, 4ffne Gas- und Lufthebel vollstindig und trete
nun den Motor mehrmals kriftig durch, um das zu
fette Gemisch ans dem Kurbelgehiuse und Zvlinder
zu entfernen,

Springt der Motor an, bleibt aber wieder stehen und
schligt in den Vergaser zuriick, so ist das ein Beweis,
daB Schmutz im Sieb, in der Zuleitung oder im
Vergaser vorhanden ist und hilft nur eine gewissen-
hafte Reinigung dieser Teile.

Ein zweckmiBiges Mittel, das Anspringen zu er-
leichtern, ist, am Abend den Kraftstoffhahn =zu
schliefen und den Vergaser durch den Motor leer-
laufen zu lassen. Das Starten kann ferner erleichtert
werden, indem man zurerst 2—3 Mal den Kickstarter
betiitigt, ohne die Ziindung einzuschalten und dann
erst den Ziindschliissel in die Startstellung bringt.

Zeitweises Hinspritzen von Petroleum sichert oben-
falls lockere Kolbenringe, eine Vorbedingung fiir
schnellen Start.

\
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Fehler, die nach Lingerer Laufzeit einzutreten pilegen
und das Anspringen erschweren konpen, sind das
Eindringen von Nebenluft am Vergaser selbst, am
Zylinderflansch, an den Wellenabdichtungen, an den
Uberstromkanilen, am Zylinderkopf, sowie Hingen-
bleiben der Unterbrechernocke und damit falsche
Ziindeiustellung. Natiirlich werden auch ungeeignete
Betriebsmittel, vor allem zu &lhaltige Mischung, zu
dickflissige, da sonst zu schwere Oele und im Glih.
wert zu hoch liegende Ziindkerzen schweren Start
verursachen.

2. Hoher Verbrauch und
nicht zufriedenstellende Leistung:

a) Vergasereinstellung: Die Ursachen dieser
beiden Punkte gehen vollstindig Hand in Hand.
Der Fehler kann an der Vergasereinstellung liegen
und gibt dariiber Seite 48 Auskunft. Es ist wichtig,
daB man nicht nur am Vergaser sucht, sondern
auch an die anderen Fehler, z. B. behinderter Kraft-
stoffzuflull, Wehler am Vergaser durch Defekt-
werden des Schwimmkérpers, Hingenbleiben des
Sehwimmerventiles und Verunreinigung durch
Schmutz denkt.

b) Als niichstes sehe man die Ziindung nach und
zwar nicht nur die richtige Einstellung des Ziind-

¥
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Q)

e}

\)

zeitpunktes (5,5 mm v o, T)), sondern auch den
mechanischen Teil der Ziindung, da natiirlich
ein Defekt in den Leitungen an den Ziindspulen,
Kondensator, Unterbrecher, nicht mehr einwand-
freier Zustand der Unterbrecherhimmer resp. eine
fehlerhafte Nockenfiihrung ebenfalls eine nach-
teilige Beinflussung des Ziindfunkens herbei-
{fiihren miissen,

Eintritt von Nebenluit infolge Defektwerdens
einer bezw. mehrerer Dichtungen; Damit ist nach
einer lingeren Betriebszeit zu rechnen. Krfahrungs-
gemal tritt Nebenluft zuerst am Zylinderkopf, dann
am Zylinderflansch ein. Befestigungen besonders
in der ersten Zeit regelmiiBig und sorgfiltig
nachziehen. '

Rickstandsbildungen: Die Riickstiinde wach-
sen bei ausgesprochenem Stadtverkebr stirker an
wie bei Ueberlandverkehr und mufB im ersten Falle
eben entsprechend frither mit der Reinigung ein-
gesetzt werden.

Sehr wichtig ist in diesem Zusammenhang auch
die richtige Auswahl der Betriebsmittel, also
Kraftstoff, Schmiermaterial, Oelzusatz im Kraft-
stoff, ebenso natirlich die Zindkerzenauswah!,
Es sei darauf hingewiesen, daB gerade das Aus-
gehen der Ziindkerzen einen Aufschluf {iber den
Zustand des Motors gibt.

114
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Die Bedienungseigenarten des Zweitakt-
motors, wie auf Seite 27 {iibersichtlich zu-
sammengestellt, miissen unbedingt beriicksichtigt
werden, da sich andernfalls eine Erhohung des
Verbrauches bis zu 300, ebenso eine Ver-
schlechterung der Leistung ergibf.

Fehler am Fahrzeug wirken sich selbst-
verstindlich auch anf Leistung und Verbrauch
aus. Solche Fehler sind: schwerlanfendes Getriebe,
rutschende Kupplung, nicht vollstindig freige-
bende Bremsen, schwerlaufende Radlager, schwer
arbeitende Steuerung.

UnregelmiBiger Lauf des Motors:

Viertaktlaufen: Der Febler kann hier am Ver-
gaser liegen durch Verwendung einer zu grofen
Dtise, zu weit geschlossener Leerlauf- Luft-
Regulierung, Als weitere Ursachen kommen
in Betracht. UeberschuB an Schmiermaterial,
d. h. zu groBer Oelzusatz zum Kraftstoff, Kon-
densation von Kraftstoff in der Ansaugleitung
durch Caterkiihlung und damit zu bpiedrige
Betriebstemperatur, Ueberhitzung des Motors (siehe
Seite 118), zu grolie Vorziindung. Auf den
letzten Punkt machen wir besonders arimerksam
und bemerken, dal eine héhere Kinstellung der

=0
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Ziundung als von uns auf Seito 65 angegeben,
vollkommen zwceklos ist und nur eine griBere
Geriduschbildung und Heifiwerden der Maschine
nach sich zieht.

Zu hohe Riickstandsbildungen, d.h.Verschmutzen
von Auspuff- und Ueberstrémkanilen, Zylinder-
inneres und Aunspuffieitungen, wodurch chenfalls
wieder in Verbindung mit Gerduschbildung und
Heiiwerden der regelméBige Lauf des Motors
gestirt wird.

Verinderungen am Luftfilter, d. i. Verschmutzen
desselben bringen ebenfalls Viertaktlaufen mit
sich.

Zuriickschlagen in den Vergaser:

a) Man muB hier zwischen daverndem und zeit-
weigsem Zuriickschlagen unterscheiden. Danern-
des Zuriickschlagen liBt auf zu kleine FEin-
stellung des Vergasers, sowie falsche Leerlauf-
einstellung schlieBen. Weiterhin kann auch
der KraftstoffzufluB durch Verschmutzang der
Zuleitung und der Reinigungssiebe behindert
sein. .

b) Das FEindringen von XNebenluff, hauptsich-
lich am Ansaungstutzen, an den AbschluBdeckeln
der Ueberstrémkansle und am Zylinderkopf
wirkt sich gleichfalls in der erwihnten Weise
aus.

f16
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e} Wird die Ziindung zu spit ausgeldst, so erfolgt
gin Nachbrennen und damit Patschen in den
Vergaser,

4} Findet eine im Glihwert zu hoch liegende

" Kerze Verwendung, so bleibt diese zu kalt und

die Verbrennung wird ebenfalls schlecht (siehe
Seite 15 iiber Ziindkerzen).

Fin zeitweises Zuriickschlagen erfolgt bei Ver-
wendung .

a) von zu wenig hitzebestindigen Zindkerzen.
Diese beginnen zu glithen und bringen das
Gemisch bereits vor dem gesteuerten Ziind-
zeitpunkt durch Glihziindung zur Explosion.

b) Zu erwihnen sind ferner mechanische Fehler
an der Ziindung, z. B. Hingenbleiben des Unter-
brecherhammers, Durchschlagen des Konden-
sators, Hingenbleiben der antomatischen Ziind-
momenteinstellung. Dadurch wird die Auslésung
des Ziindfunkens verzdgert sowie seine Inten-
sitdt vermindert.

Verbrennungsriickstindeinnerhalb desZylinders
werden sich cbenfalls in einem Zuriickschlagen
in den Vergaser auswirken.

o
e

d) Mech, Verdnderungen bezw. Entfernen des Luft-
filters macht die Vergasereinstellung zu klein,

\
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4. HeiBwerden des Motors:

a) Fehler in der Vergasereinstellung, mechanische
Fehler am Vergaser selbst, Verschmutzung,

b} Fehler in der Ziindeinstellung, mechanische Fehlgy
an der Ziindungsanlage.

¢} Eintritt von falscher Tuft an den verschiedenen
Dichtungen des Motors.

d)} Verwendung falscher Betriebsmittel ({Kraftstoff
Qel, Ziindkerzon), '

e} Verschmutzung der Kithlfliche.

f} Erhohte Riickstandsbildungen (s. Seite 33 , Motor
reinigung®.)

g} Schwerlaufendes Fahrzeug (s. Seite 40 Rutschen
der Kuppluog®, , Einstellung der Steuerung®, , Win-
stellung der Bremsen®,

5. Gerduschbildung im Motor:

a) Uberhitzungsklopfen (siehe Punkt 4¢3: Un-
dichtigkeiten an den verschiedenen Dichtungen,
Kraftstoff-Luft-Gemisch  enthiilt zuviel Luft,
Kithlung unterbunden,

Keunzeichen: Unregelmiissiger Lauf, Abbremsen
hei platelicher Gaszofuhr, helles Klingeln.

¥
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'v) Lagerklopfen: Beschiidigung der Lagerung am
Pleuel, Plenelkopi oder Pleuelfufl oder Wellen-
lager.

Kennzeichen: Stindiges, besonders beim Um-
schalten hirbares dumpfes, metallisches Klopfen.

¢) Zindungsklopfen: Zu frihe Einstellung des
Zitindzeitpunktes auf einem oder beiden Zylinder-
blicken,
Kennzeichen: Hartes Arbeiter des Motors beim
' Apfahren, bei langsamem Fabren im grossen
Gang, vor allem am Berg.

-d) Kraitstoffklopien: Unbgeeigneter, zu wenig
klopffester Kraftstoff (Gemisch nehmen).
Kennzeichen: Helles, metallisches Klingeln, vor
allem bei hoher Belastung bei niedriger Drehzahl,
vor aliem beim Anfahren,

;e) Glihziindungsklopfen: Zu wenig hitzebe-
' gtindige Ztindkerzen. Genauen Aufschluss gibt

das Kapitel iber Zindkerzenfragen.  Gliih-
¢ giindungsklopfen kann auch auftreten bei zu
¢ hohen Riickstandsbildungen.

Kolbenklopfen: Kolben trigt nicht mehr voll,
schlechte Kompression, festgeklebte Kolbenringe,
Kennzeichen: Helles Klingeln beim Anfahren
mit kaltem Motor. '
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6. Aussetzen des Motors:

1. Motor kommt nicht auf Touren:

Ursache: Schwimmkérper ist hédngengeblieben,

' Schwimmventil verstopft,
Startvergaser schlieBt nicht ab,
Ziindmomentverstellung klemmt.

2. Motor bleibt plotzlich stehen:

Ursache: Kraftstoff zu Ende,

Vergaserdiise verstopft durch Wasser oder
Schmutz, _

Isolierkdrper der Ziindkerze defekt,
Defekt im Unterbrecher,
Elektrodenmaterialverschleif oder Fehler,
Ziindkabel hat sich an den Kerzen oder
Batteriekasten gelockert.

7. Storungen und deren Behebung an
der Ziind-, Licht- und Anlasser-
anlage:

Anlasser zieht nicht durch:

Ursache: Dic Batterie ist schlecht geladen oder
nur halb mit Siure gefiillt.

Batterie aunfladen bezw. mit destilliertem
Wasser nachfiillen.

Abhilfe:

¥
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Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

121

Schlechte Batterie, Batterie hat Kurzs-
schlaf.

Neue Batterie einsetzen.

AnlaBkabel kdnnen schlecht eingeklemmt
sein. Dadarch wird der gesamte Wider-
stand groBer und der Strom kleiner und
reicht nicht mehr zum Durchziehen des
Motors,

Die AnlaBkabel kinnen defekt sein.

Fest anklemmen bezw. Rabel auswechseln.

Starterschalter kann defekt sein oder gibt
schlechten Kontakt.

Starterschalter auswechseln.

Die Maschine kann defekt sein:

a) Ist die Anlasserwicklung defekt, so
ladet der Dynastart als Lichtmaschine
normal aunf;

b} ist jedoch der Anker defekt so ladet
die Lichtmaschine nicht oder erst bei
50—80 Em Geschwindigkeit.

Auswechseln des Dynastarts,

Die AniaBkohlen kinpnen klemmen, ver-
ursacht durch Schmutz oder Ol

Kohlen gangbar machen,
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Maschine ladet nicht, rote Kontrollampe
verlischt nicht bei einer Geschwindigkeit
von iiber 25 km.

Ursache: Die Maschinen-Sicherung kann durch-
gebrannt sein.

Abhilfe: Neue Sicherung einsetzen.

Ursache: Kabel nicht richtig eingeklemmt, geben
koinen oder schlechten Kontakt.

Abhilfe:  Genan nach dem Schaltschema verfolgen,
richtir einklemmen.

Ursache: Kabel kinnen gerissen sein.
Abhilfe: Neue Kabel einsetzen.

Ursache: Regler kann defekt sein,
Abhilfe:  Auswochsein.

Ursache: Maschine kann defekt sein:
a) Bei zu spitem Laden (erst bei 40—50
km) wird in den meisten Fillen der
Anker defekt sein;

b) Wenn die Maschine iiberhaupt keine
Spannung gibt, kann weiter der Kol-
Jektor verschmutzt sein oder aber die
Erregerwicklung hat SchluB.

Abhilfe:  Maschine oder Anker auswechseln, evtl.
Kollektor mit Benzin reinigen.

122

Maschine ladet nicht, rote Kontrollampe
verlischt bei einer bestimmten Touren-
zahl des Motors (ca. 1000 Touren und
leuchtet bei hoherer Drehzahl leicht auf
{glimmt).

Ursache: Der Riickstromschalter kann defekt sein
{zieht nicht an), also die Maschine wird
nicht mehr mit der Batterie verbunden.

Abhilfe:  Riickstromsehalter auswechseln.

Ursache; Die hintere Massefeder gibt mit dem
Ring des Riickstromschalters schiechten
Kontakt. '

Abhilfe:  Kontaktfeder nachbiegen bezw. blank
machen.

Ursache: 1In der Batterioleitung kann sine Unter-
brechung oder sehlechter Kontakt sein.

Abhilfe:  Batterieleitung richtig einklemmen und
Verbindung richtig anklemmen.

Maschine ladet dic Batterie nicht geniigend
auf, trotzdem die rote Kontrollampe ord-
nungsgemilB verlischt.

‘Ursache: In den meisten Fillen regelt hier der

Bcgler zu niedrig und zZwar im kalten
Zuustand unter 6,5 Volt.

Abhilfe:  Richtig eingestellten Regler einsetzen.

¥
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Rote Kontrollampe fiackert:
Ursache: s sind Wackelkontakte vorhanden.
Abhilfe:  Wackelkontakte beseitizen. (Masse!)

Die Maschinen-Sicherung brennt wihrend
der Fahrt durch:

Ursache: Regler defekt — eor regelt zn hoch.

Abhilfe: Regler auswechseln

Ursache: Masseanschind am  Spulenkasten fehlt,
~ bezw. ist schlecht,

Abhilfe:  Masseanschlubl richtig herstellen.

Ursache; KurzschluB in der Leitung.

Abhilfe:  KurzschluB beseitigen.

Ursache: Kabel 1 und 20 verwechselt.

Abhilfe:  Umklemmen,

Am Hochspannungskabel springt kein
Funke iiber:

Ursache: Unterbrecherkontakte heben nicht a_b O_er
sind verschmutzt. Dadureh wird die Pri-
miirgeite nicht unterbrochen und es kann
kein Zilndfunke entstshen.

Abhilfe:  Unterbrecherkontakte nachstelleh.

¥
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Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abbhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache;
Abhilfe:
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Ziindspule kann sghlechten Kontakt haben
oder defekt sein.

Andere Ziindspule einsetzeﬁ, evtl. Kontakte
einwandfrei machen.

Im Spulenkasten kann trotz des einge-
steckten Schliissels kein Kontakt vor-
handen sein. (Die Batterie hat mit der
Ziindspule keine Verbindung,)

Evil. neuen Spalenkasten
(Schaltwalze entzwei,)

einsetzen,

Kondensator- kann schlecht sein. (Kurz-
schiuf.)

Neouen Kandensator einsetzen.
Kabelleitungen konnen  defekt oder
schleeht angeschlossen sein.

Neue Kabel einsstzen, evtl. richtigen
Kontakt herstellen.

Hochspannungsleitung kann defekt sein
oder an einer Stelle iiberschlagen.

Neue Kabel oinsetzen.

Innerhalb des Spulenkastens kann schlech-

ter Kontakt sein.
Neuen Spulenkasten einsetzen.
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Funke setzt aus:

Ursache;

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

Ursache:

Abbhilfe:

Ursache:

Abhilfe:

¥

Unterbrecher hebt zuviel ab (normal
0,5 mm}

EKontakt nachstellen.

Unterbrecherfedern kGnonen zu schwach
sein. Der Fuanke wird bei hoher Dreh-

zahl aussetzen, da die Federkraft nicht
mehr bel hoher Tourenzahl mitkommt,

Neue Unterbrecherfeder einsetzen.
Kondensator hat zo wenig Kapazitit. Am
Kontakt zeigt sich ein starkes Feuern.
Neuen Kondensator einsetzen.
Unterbrecherhebel kann hingen, kommt
bei hoher Tourenzahl nicht mehr mif.

Gangbar machen.

Zindspule kann defckt sein. Der Hoch-
spannungsfunke ist zu schwach und setzt
bei hoher Drehzahl aus.

Neuwe Ziindspule sinsetzen.

Primiirseite der Ziindspule gibt schlechten
oder Wackelkontakt.

Wackelkontakt beseitigen.

126

Allgemeines zur Ziindung:

1.

127

Priifen des Unterbrechers: Nachsehen, ob
die Kontakte richtig abheben. Die Entfernung
der Kontaktflichen bei der Unterbrechung soll
normal 0,5 mm betragen (plus — minus 0,1 mm),
Gehen die Kontakte weiter voneinander, besteht
die Gefabr, daB der Punke bei hoher Drehzahl
aussetzt. . .

: Nachsehen, ob die Kontakte nicht verslt oder

verbrannt sind und dadurch Unebenheiten vor-
handen sind, ebenfalls, ob die Kontakte (Woli-
ram) sich nicht gelockert haben oder abgesprungen
sind. Evtl, Kontakte auswechseln oder Fliche
reinigen.

Nachsehen, ob sich der Unterbrecherhammer
leicht abheben 14t und nicht hingen bleibt,

Nachsehen, ob nicht das Zindkabel durchge-
schlagen ist. Beim Versagen der Zindung sehe
man zuerst immer nach, ob die Kerze in Ord-
nung ist. Trotz guten Funkens an der Kerze
setze man versuchsweise eine andere ein, da sich
die Kerze unter Gasdruck anders verhilt als unter
normalem Druck.

Y
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DKW-Kundendienst

—

Bei irgendwelchen Anfragen und Reparaturen
sowie vor allem bei den notwendigen Kontroll-
arbeiten zu Laufbeginn des Fahrzeuges wenden
Sie sich bitte an die zustindige autorisierte
Vertretung. Diese besitzen stete Verbindung
mit dem Werk, verfiigen iiber entsprechende
Erfahrung und geschultes Personal, das wir
selbst in einer eigenen Werkschule ausbilden,
und sind im Besitz von Spezialwerkzeug und
Priffinstrumenten. Sie haben also stets die
Gewiihr fiir eine rasche und sachgemiBe Er-
ledigung Threr Angelegenheit.

2. Weiterhin ersuchen wir Sie, unbedingt

DKW-Original-Ersatzteile

zu verwenden.
3. Unterlagen fiir schriftliche Anfragen.

Macht sich eine schriftliche Anfrage notig, so
beriicksichtigen Sie biite folgende Angaben:

P —
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1) Fahrzeugtyp.
2) Fahrzeug- und Motornummer,
3) Kaufdatum.
4) Gesamtlaufzeit des Fahrzeuges in km
5) Verwendete Einstellung des Vergaseré.
6) Zustand und Einstellung der Ziindung.
7) g(;l\:;ggl(]ifter Kraftstoff (Marke, Benzin oder
8) éirgﬁfiﬁietes Schmiermaterial (Marke und
9) Olzusatzmenge (Mischungsverhiltnis).
10} Kerzen-Fabrikat und Typ.
11) Beschreibung des Kerzengesichtes.
12) ZeitPunkt der letzten Motorreinigung.
13) \(icl:‘l}?;lﬁverhéltnisse (Uberland- und Stadt-
14) Belastungsverhiltnisse (Solo, Beiwagen).
15) Fahrweise des Fahrers.
16) Beruf des Fahrers.
17) Maschinelle Beschaffenheit des Motors.

18) Zustand des Fahrzeuges: Radl
Bremsen, Kupplung. g AR
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Schmiertabeile,

Abb. 50.
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Aenderungen der techn, Angaben o, Abbildungen vorbehalten.

Entwurf: W. A, Doernhoeffer. Druck; Otto Gerber, Chemnitz.

Klischees von:
Klischee- und Werbekunst Reimert, Lingel & Co,, Chemnitz.
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Motordaten: | SB 200 | SB 250 | SB 300 | SB 350 | SB 500

Zylinderzahl Lo 1 : 1 1 2
'E_!uhrung mm bb—‘ b8 74 T 68
Hub mm| 68 | 68 | 68 | T | 68
Hubraum cem | 190 245 290 - 342 [ 490
Leistung max. PS | 7 . 75 9 1 |5
Drehzahl max. | 4000 | 4000 4000 | 4000 ""4666”"'
Verdichtung  |r:88 | t:58 | 157 1:57 ] 1:58
AMAbVergaserbezelchnung 41406, 5415 5;415 5415 5;4’1'5_ }
Ziindkerze Boseh DM, DM 2251 | DM 225/1| DM 2251 | 805Kt
Getriebe; o ]
Ubersetzung 1. Gang 1:27(1:27 $2,75 011275 1263
w2, 'i":_'f,'é_ﬁ 1:15 |[V:15 1144

R 1:108 i 1:0,04 | 1:1,04 1:1,04 1:1

_Uebcrseang vam Motor . . . . .
_zum Getriebe 1:262|1:262|1:262|1:206(1:235

Uebersetzung vom Getriebe | , | ; ) . .
zum Hinterrad 1:232,1:200 P:2 t: 2,33 1: 183

1:63 1—57 1:545|1:508|1:43

Gesamt-
iibersetzungsverhiltnis

Hachst-
geschwindigkeit km /Std.

8296 | 90—95 |95—100 100——1]0 110—120

Fahrzeug:
Rider:
Felgenabmessung vorn V20 X9 | 247X | 20T | T2p0KT9 | 21T
. hinten 21019 | 2127X19 | 217X19 | 242X19 | 3419 |
“Bereifungsdimension |7 25%3 253 | 25X3 ] 26314 | 26314
Luftdruck vorn - 1,28 1,28 1,25 1,35 135
,  hinten 1,35 | 1,35 135 | 18 | 15
Bremsen- [ 150/150 | 150/150 | 150/150 ' 1501170 | 1807180
Bremsen-Backenbreite 22722 22122 | 2222 | 22125 | 25025
Radstand - 1300 1300 ' 1300 1300 | 1340
Wendekreis 1 4000 () | 4000 (7 | 4000 (5 | 4000 (7 | 4600 (¥
Bodenfreiheit | 140 140 130 | 130 | 120
Gesamtbreite ] e |0 | 70 | 820 | 820
Gesamthéhe 990 990 990 | 1000 1010
Gesamtlange T 1970 1970 | 1970 1998 | 2080
‘Qewicht d. betr. fertig. Rades | 115 15 | 120 | 130 | 165
Tragiahigkeit kg | 180 180 18 . 180 | 180
Tankinhalt Tl 13 13 13 13 13
Kraftstoffverbrauch unter den - - o o
auf Seite 57 angegebenen 3 i 3,2 34 35 4
Konzessioren 1/100 km i
Batteriefabrikat ' ) Hoppecke bezw. F. &W bezw Blitz
Batteriespannung - A l“; o6 6 6 5'-’«'6“—'!&6——'-
Batteriekapazitit 3:‘ J% 7 7 7 m;—lnf‘}—
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Abb. 51. FEiektrisches Schaltbild/lllRrylinder-Aalagen.
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OEM PARTS & ACCESSORIES

Click on links below

Motorcycle OEM Parts & Online Schematics
Motorcycle Parts & Accessories

Cruiser Motorcycle Parts & Accessories

Japanese Motorcycle OEM Parts & Online Schematics
Save Up to 45% on Motorcycle Tires

JC Whitney Motorcycle Parts'& Accessories
Motorcycle Gear Closeout Sale

Mega Motor Madness

Cycle Gear Free Shipping


http://www.anrdoezrs.net/lc116xdmjdl044339170223A863802527452119111
http://www.anrdoezrs.net/em115shqnhp48877D5B465976B7E466A5CDA5E9555
http://www.dpbolvw.net/63103gv30v2IMMLLRJPIKJSQOSJOIKNJPOJOQMNJJJ?url=http%3A%2F%2Fwww.revzilla.com%2Fmotorcycle-parts
http://is.gd/Save_On_Motorcycle_Tires
http://tiny.cc/OEM-Parts-Schematics
www.jdoqocy.com/dh108ft1zt0GKKJJPHNGIIIKQKHN
Larry Ballard
Typewritten text
Mega Motor Madness

Larry Ballard
Typewritten text
Motorcycle Gear Closeout Sale

http://is.gd/MotorcycleGearCloseoutSale
http://tinyurl.com/SaleMegaMotorMadness
Larry Ballard
Typewritten text
Click on links below

Larry Ballard
Typewritten text
OEM PARTS & ACCESSORIES

Larry Ballard
Typewritten text
Cycle Gear Free Shipping

http://www.jdoqocy.com/3566wktqks7BBAAG8E798EEHBD879BHAHABCEC888
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