

http://www.classiccycles.org/
http://www.classiccycles.org/

HANDBUCH

fiir die
BMW 2-Zylinder Baumuster
R 51 500 ccm Sport R 61 600 ccm Touren

R 66 600 ccm Beiwagen-Sport R 71 750 ccm Touren
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Sie fahren

immer gut und sicher, wenn Sie in allen Féllen

Original-BMW-Ersatzteile

einbauen lassen.

Der auf jedem Teil eingeatzte Stempel gibt Gewahr
fiir gleiche Giite in Passung und Werkstoff wie die

des urspriinglichen Teiles.
Sie erhalten damit den Wert lhres BMW-Rades und

sich die

volle Gewdhrleistung

www.ClassicCycles.org
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Vorwort

Das vorliegende Handbuch bringt in gedréngter, den Erfordernissen der
Praxis entsprechender Form eine Betriebsanleitung und Beschreibung fiir
unsere Baumuster R51/66 und R 61/71.

R51 und R66 sind obengesteuerte 500-ccm- bzw. 600-ccm-Maschinen,
wéhrend die R 61 und R 71 mit seitengesteuerten Motoren von 600 ccm bzw.
750 ccm Inhalt ausgeristet sind.

Besonders hingewiesen sei auf die durch Verwendung von Teleskop-
Vorder- und -Hinterradfederung weit tber dem Durchschnitt liegenden
Fahreigenschaften.

Die Ahnlichkeit der Motoren, wie die Verwendung des gleichen, allrad-
gefederten Fahrgestells fiir alle vier Maschinen dréngte zu deren Zusammen-
fassung in nur einem Handbuch, womit zugleich eine interessante Ubersicht
iber das gesamte BMW-Programm in der groBen Klasse gegeben wird.

Der Aufbau des Bichleins ist so getroffen, daB jeder Benutzer das fiir
seine Maschine Giltige leicht findet. Ein griindliches Studium desselben
wird allen Fahrern, ganz besonders aber den Anfangern, dringend emp-
fohlen.

Bei Stérungen, die nicht einwandfrei erkannt werden, empfehlen wir,
ohne irgendwelche Anderungen vorzunehmen, den zustiandigen Vertreter
oder aber das Werk unter Angabe von Baumuster, Rahmen- und Motor-
nummer zu verstdndigen, damit der Fehler richtig behoben wird.

Flir den Umfang von Lieferungen ist nicht der Inhalt dieses Buches
sandern lediglich der Kaufvertrag maBgebend.

Minchen, im Dezember 1939

Bayerische Motoren Werke
Aktiengesellschaft

Codes: ABC 5th & 6th Edition und Rudolf Mosse
Telegrammadresse: Bayernmotor. Telephon: 360021, 360781, 360861
Frachtanschrift: Miinchen-Milbertshofen.
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KURZANLEITUNC

Vor der Fahrt:

Kraftstoff auffiillen. . . . . . . . . . . i i it i

Olstand prafen i i 5 wsvssimmmoncee e Bl e

Reifendruck priiffen ... ... ... .. ... ... ...,

Anwerfen:

Ziindschliissel einstecken . . . . ... ... ........

Kraftstoffhahn offnen . . . . .. ... ... ... .. ....

Ziindhebel und Gasdrehgriff einstellen . .. ... ...

NIOEOY BVWEBETET L o s sl 5k e 16 S0 ey m s a0
Motor warmlanfen lassent o v o vnc s viis s 5 s
6
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. . Fiir R51 und R66: Gemisch (Benzin-Benzol).

Fiir R61 und R71: Benzin (mit Kraftsioff von OZ 74 betriebsfahig).

Tankinhalt: ca. 14 Liter,
Waéhrend der ersten 2000 km ist der Zusatz eines guten Oberschmierdles
empfehlenswert.

. Ol soll bis zur oberen Marke am MeBstab stehen. Keinesfalls mehr ein-
fillen.
MeBstab nur einstecken, Gewinde nicht einschrauben.

Markenole folgender Zahflissigkeit verwenden:
Sommer: 10—12° } e
Winter:  6—~8° | Engler bei 50° C.

vorn hinten

. Fahrer allein . ...... .. 1,4 atm 1,4 atm
Fahrer und Beifahrer. . .. 1,4 atm 1,9 atm
Beiwagenmaschine . . . . . 1,9 atm 2,6 atm

Rote Lampe leuchtet auf.

Bei stillstehendem Motor darf die Zindung nie langere Zeit eingeschaltet
bleiben.

. Es gibt drei Stellungen: Z = zu, A = auf, R = Reserve.

. Bei kalter Maschine. Zindung: spat, Gas: etwas offen, Vergaser tupfen.

Bei warmer Maschine. Zlindung: spét, Gas: etwas offen, Vergaser nicht
tupfen.

. FuBhebel kurz und kraftig durchtreten.

. Sehr wichtig, da sonst starke Zylinderabnitzung,
Mittlere Drehzahl, nie Vollgas.
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Fa.iren:

Auskuppeln .. ......... ... i . . . Linken Handhebel am Lenker anziehen,

Schalten. . . ........ ... o i e . + . 1. Gang: FuBhebel niedertreten.
Anfahren: 1. Gang; in der Stadt: 2. und 3. Gang;

auf freier SiraBle: 4. Gang

1.in 2.in 3.in 4. Gang: FuBhebel jeweils hochziehen, dabei Gas wegnehmen,
4.in 3.in 2. in 1. Gang: FuBhebel jeweils niederireten, etwas Gas belassen,

Leerlauf: Durch Getriebe-Handhebel zu schalten; liegt zwischen 1. und

= 2. Gang.
Zindung regeln . . .. ... .. e . . . Je hoher die Drehzahl, um so mehr Frihziindung.
Bei Langsamlauf des Motors, am Berg oder bei Kraftstoffklingeln: Spat-
ziindung.
Ei“kuPPel" S R R R S AT R R M L TR T .« . Handhebel am Lenker langsam loslassen; dabei etwas Gas geben,
i i - . 5 i i 1. Gan 2. Gan 3. Gan 4,G
Zulassige Hochstgeschwindigkeiten nicht iiberschreiten . .. o _j000 km....... ... 15 ¢ o5 . 40 g 60 kn?;;?d
1000—2000 km. . . . .. ce.. 20 40 60 85 km/std
Anhalten:
Gas wegnehmen
Wenn Fahrt geniigend verlangsamt, auskuppeln und
weich bremsen
Handschalthebel in Leerlaufstellung bringen (Hebel steht
schrdg nach hinten)
Motor durch Abziehen des Ziindschlissels stilisetzen.
Kraftstoffhahn schlieBen (Stellung ,,Z*)
§ g
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Die Einfahrzsit. ..

istausschlaggebend fiir die Lebensdauer und Betriebssicherheit des: Rades.
Befolgen Sie daher in Ihrem eigenen Interesse die folgenden Anweisungen
besonders genau:

Zulidssige Hochstgeschwindigkeiten:

0—1000 km 1000—2000 kl‘l'll
1. Gang 15 km/std 1. Gang 20 km/std
2. Gang 25 km/std 2. Gang 40 km/std
3. Gang 40 km/std 3. Gang 60 km/std
4. Gang 60 km/std 4, Gang 85 km/std

(Diese Angaben beziehen sich auf Solobetrieb und ebene Fahrbahn.)

Um eine gewisse Gewahr flir das Einhalten dieser Geschwindigkeiten zu
haben, ist an den Vergasern ein plombierter Begrenzungsanschlag v:{.ge;
sehen, der vom zustindigen Vertreter nach 1000 km Fahrstrecke gekiirz
und nach weiteren 1000 km entfernt wird.

Eine eigenhindige Verstellung dieses Anschlages oder Verletzung
der Plombe verwirkt, ebenso wie jede Verletzung der Tachometer-
plombierung, jeden Garantieanspruch. j .

Das oben Gesagte will nun aber nicht so verstand‘en sein, dafl d'f’ an-
gegebenen Geschwindigkeiten um jeden Preis erreicht werd(_en m‘ussen
oder daB, da ja eine Drosselung vorgesehen ist, nun lfnbed_mgt immer
bis zum Anschlag ,,aufgedreht’ werden muB. Vielmehr Iauft.smh die Ma-
schine am besten bei abwechselnder Be- und Entlastun? ein; d. h: man
fahrt immer nur kiirzere Strecken (500 m) mit der zul@ssigen an.hst-
geschwindigkeit und (4Bt dann die Maschine wied_er rollen. Auf diese
Weise laufen sich alle bewegten Teile am besten ein.

Auch nach Ablauf der ersten 2000 km raten wir dringend, nnt.‘:ht so-
fort iiber lingere Strecken mit Vollgas zu fahren!_ s?ndern die Ge-
schwindigkeit bis zum Ablauf von 3000 km nur allmédhlich zu steigern.

Bei eingefahrener Maschine diirfen folgende Geschwindigkeiten in den
einzelnen Giangen nicht tberschritten werden:

1.Gg. 2.Gg. 3.Gg. 4. Gg.

- B . oEls 45 75 100 140 kmystd
mit Beiwagen-Ubers. . ... 35 60 85 110 km/std
RE6 : se sav vuts vy s 55 8 115 150 km/std
mit Beiwagen-Ubers, . . .. 45 70 95 120 km/std
R61 ..... wee W AE A0S 25 55 80 115 km/std
mit Beiwagen-Ubers. . . .. 20 45 70 g5 km/std
R ss avass = i R R 35 65 g5 125 km/std
mit Beiwagen-Ubers. . . .. 25 55 80 105 km/std

10

Achtung!

Die genannten Werte sind nicht gleichbedeutend mit den erreichbaren
Héchstgeschwindigkeiten; sie stellen vielmehr die Umrechnung der héchst-
zuléssigen Drehzahl in Stundenkilometern dar. Ein Uberschreiten dieser

Geschwindigkeiten (z. B. auf Gefallen usw.) bedeutet somit ein unzulssiges
Uberdrehen des Motors.

Schmierung:

Vor allem der Motorschmierung ist wahrend der Einfahrzeit besonderes
Augenmerk zu schenken. Alle 500 km ist das Ol aus dem Motorgehiuse
durch die -an der ©lwanne befindliche AblaBschraube vollstandig abzu-
lassen, der Motor mit Spiil&l durchzuspiilen und frisches Ol bis zur oberen
Marke am Tauchstab einzufiillen. Das ©1 im Getriebe und im Hinterachs-
gehduse ist nach der Einfahrzeit vollkommen abzulassen und durch frisches
zu ersetzen. Richtige Filllung ist hergestellt, wenn das ©! bis an die Ge-
windegénge der Einfillstutzen reicht,

Schmiermittel:

Es sollen nur Markenéle folgender Zahfliissigkeit (bei 50° C) verwendet
werden:

Sommer: Winter:
Motor. ... ca . S dET R e S BN &Y 10—12°E 6—80 E*
Zylinderkopf bei R51 und R66. ... .. Gargoyle Mobiloel AF
Getriebe . . .................. Gargoyle Mobiloe] AF
Hinterachsgehause . ............ Gargoyle Mobiloel Epwi
Radnaben, Fahrgestell und Seilziige .. Gargoyle Mobilcompound Nr, 5

* Thr BMW-Vertreter kann Ihnen Auskunft dariiber geben, welche Schmier-
stoffe diesen Werten entsprechen.

Von einer Mischung verschiedenerOle (z. B. gelegentlich des Nach-
tankens) ist dringend abzuraten.

11
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Reifenwechsel

Ausbau des Vorderrades:

1. Halteschraube des Kippstanders am Schutzblech l6sen und Rad auf-
hocken.

2. Nachstellschraube (4) ganz hineindrehen und so stellen, daB sich ihr
Schlitz mit dem in der Durchgangsschraube (5) deckt.

3. Bremshebel (6) anheben und Drahtseil (3) mit dem Haltebolzen (7) aus-
héngen.

4. Klemmschraube am linken Gabelholm lésen und Steckachse (1) heraus-
schrauben (Linksgewinde).

5. Vorderrad mit Bremsbackenhalter herausnehmen.

6. Beim Einbau des Rades darauf achten, daB die Nase (9) in die Fiihrung
am Gabelholm kommt.

7. Vor Festziehen der Klemmschraube am linken Gabelholm, Vorderrad-
gabel einige Male kraftig durchfedern.

Bild 1. Ausbau des Vorderrades

12

Bild 2
Ausbau des Hinterrades

Ausbau des Hinterrades:
1. Rad aufbocken.

2. Halteschrauben der Schutzblechstreben lésen und Kotfligelende hoch-
klappen.

3. Steckachsmutter (5) auf Antriebsseite I6sen und mit Scheibe 4) ab-
nehmen.

4. Klemmschraube (2) lockern und Steckachse (3) mittels Dorn (6) heraus-
schrauben.

5. Rad herausnehmen.

6. Beim Hineinstecken der Steckachse (3) dieselbe drehen, damit sie sich
nicht verklemmt, dann Steckachse festziehen und mit der Gegenmutter
(4, 5) sichern. Maschine einige Male durchiedern und als letztes Klemm-
schraube (2) anziehen.

Steckachsteile nicht in den Schmutz legen; vor dem Zusammen-
bau alles sauber abwischen und leicht einfetten.

13
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4, Diise (2) herausschrauben und durchsaugen oder — falls verstopft —
mit einem RoBhaar oder @hnlichem reinigen. Niemals darf hierzu ein
spitzer Gegenstand verwendet werden, da man hiermit die feine Diisen-
bohrung verdndern wiirde.

5. Beim Zusammenbau achte man darauf, daf die Schwimmernadel (5)
nach oben zeigt und daB je eine Dichtung (7) (ber und unter der Durch-
gangsbohrung flr den Befestigungsbolzen (9) liegt.

Bild 4. Vergaser R71

RT1:

Bei diesem Vergaser ist im Gegensatz zu dem vorher beschriebenen das
Schwimmergeh&use nicht abnehmbar. Die Diise (1) wird also nach Ab-
schrauben des VerschluBbolzens (6) zugéngig. Das Sieb am Bolzen ist zu
reinigen und die Séuberung der am Vergaser sitzenden Schwimmerkammer
erfolgt nach Herausnahme des Schwimmers (5) durch Ausspiilen mit Kraft-
stoff. Der Zufiihrungsschlauch ist auf ein verripptes AnschluBnippel (2)
am Deckel (4) aufgeschoben. Dieser ist mit einem Sechskant (3) versehem
wodurch ein festes Aufschrauben auf die Schwimmerkammer ermoglicht
wird,

16

www.ClassicCycles.org

Bild 5. Motoranlage R 71

Pflege des Rades

Die Pflege des Rades erfolgt nach drei Gesichtspunkten:

1. Schmierung

2. Wartung

3. Reinigung
1. Schmierung: :

Die Schmierung von Motor und Fahrgestell spielt eine wichtige Rolle und
es liegt in lhrem eigenen Interesse, diese Arbeiten regelméBig nach den
Angaben im ,,Schmierplan'' durchzuflihren, Beachten Sie besonders die
fir die Einfahrzeit gegebenen Vorschriften auf Seite 10.

Der Olstand im Motor mull regelmaBig alle 400 km geprift und nétigen-
falls bis zur vorgeschriebenen Héhe erganzt werden. Zur Kontrolle dient
der auf der linken Motorseite befindliche, mit einem Sechskantkopf ver-
sehene Tauchstab. Das @I soll bis zur oberen Marke am Stab reichen. Es
ist darauf zu achten, dafl weder mehr eingefiillt wird, noch dal} der Ol-
stand unter die Marke fiir geringste Fiillung sinkt. Zur Prifung des
Olstandes soll die VerschiuBschraube nicht hineingedreht, sondern der
MeBstab nur bis zum Gewinde eingesteckt werden.

17
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Zur Teilnahme an Wettbewerben ist die voribergehende Verwendun
eines Renndbles (z. B. Gargoyle Mobilél R) zu empfehlen. Bei Zuverl&ssig%
keitsfahrten soll fir die Maschinen R51 und R 66 allgemein kein Rizinusé|
verwendet werden, sondern hochstens zum SchluBrennen. Auf keinen Fall
darf jedoch Rizinusél mit anderen Olen gemischt werden.

2. Wartung:

_ Zur Erhaltung von Zuverlédssigkeit und Leistung der Maschine ist eine sorg-
liche Behandlung und Wartung von Motor und Fahrgestell unbedingt er-
forderlich.

Motor:

Nie den Motor im Leerlauf auf hohe Drehzahl bringen oder versuchen,
einen Berg unbedingt im groBen Gang zu zwingen.
Schalten Sie daher, ehe die Drehzahl zu weit absinkt, auf die nachst

kleinere Ubersetzung, denn selbst langeres Fahren in den unteren Géangen .

schadet weder dem Motor noch dem Getriebe. Von Zeit zu Zeit sind die
Befestigungsbolzen des Motors und die Zylinderkopfschrauben nachzu-
ziehen; ebenfalls ist in ldngeren Abstanden das Ventilspiel zu prifen.
Dieses soll bei kaltem Motor etwa 0,1 mm (Briefpapierstarke) betragen.

Einstellen des Ventilspieles
R 51/66:
1. Man stelle ein GefaB zum Auffangen des Oles unter den Zylinderkopf.

=

i

i

Bild 6. Zylinderkopt R66 (R 51)

www.ClassicCycles.org

9, Befestigungsmuttern (4) d[eu Schutzhaube (3) 16sen und diese abnehmen.

3. Motor durchdrehen, bis das zu messende Ventil geschlossen ist, d. h.
stillsteht. Spiel mit Papierstreifen (0,1 mm) bei kaltem Motor messen.

4. Bei falschem Spiel Gegenmutter (1) l6sen und durch Hinein- bzw. Her-
ausschrauben der Verstellschraube (2) den richtigen Abstand her-
stellen.

5. Stellschraube mit Schliissel festhalten und Gegenmutter anziehen.

6. Nach Einstellen beider Ventile Haube wieder aufschrauben und etwa
200 ccm Gargoyle Mobilél AF einfiillen.

R 61/71:

1, Befestigungsschraube (3) mittels Schraubenziehers herausschrauben und

Deckel (4) mit Dichtung (5) abheben.

Motor durchdrehen, bis das zu messende Ventil geschlossen ist, d. h.

stillsteht.

3. Einstellung mittels Papierstreifens (0,1 mm) bei kaltem Motor messen.

4. Bei falschem Spiel StéBelschraube (2) mittels Schliissels (6) festhalten
und mit einem weiteren Schliissel die auf .der StoBelschraube befind-
liche Gegenmutter (7) |Gsen.

5. Durch Verstellen der StéBelschraube (2) richtiges Spiel herstellen (Pa-
pierstreifen 1&Bt sich leicht zwischen Ventil und StéBelschraube hin-
durchschieben) und Gegenmutter (7) festziehen.

6. Ventilkammer durch Aufschrauben des Deckels (4) verschliefien.

2

Bild 7. Ventilnachstellung R61 (R 71)

19
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Wa. .ng der Ziindanlage:

Von dem Zustand der Ziindanlage héngt die Betriebssicherheit des Mo.
tors in hohem MaBe ab. Eine regelmaBnge Uberwachung von Batterie,
Ziindkerzen, Unterbrecher und Lichtmaschine ist daher dringend erforderlu:h

Batterie:

Die Batterie wird ungefiillt und ungeladen geliefert. Sie muB daher
vor Inbetriebnahme des Rades ausgebaut und mit chemisch reiner Akku-
mulatorenséure gefillt werden. Nach 5—6stiindigem Stehenlassen fillt man
nochmals S&ure nach, bis diese etwa 8 mm Uber den Platten steht. Nun
kann die Ladung mit einer hochsten Stromstérke von 1 Ampere erfolgen,
bis alle Zellen lebhaft gasen und die Spannung auf etwa 2,6 Volt (wéhrend
der Ladung gemessen) gestiegen ist.

In regelmaBigen Abstanden (alle 4—6 Wochen) ist der Sé&urestand zu
prifen und — falls zu niedrig — destilliertes Wasser nachzufillen. Die
Oberflache der Zellen soll stets sauber und trocken sein.

Bleibt das Rad lénger als 8 Wochen unbenitzt, so muB die Batterie an
fremder Stromquelle aufgeladen werden,

Ziindkerzen:

Die Ziindkerzen sind dauernd einer hohen Beanspruchung unterworfen
und niitzen sich dementsprechend —wenn auch langsam — ab. Alle 5000 km
ist daher der Elekirodenabstand zu prifen und, wenn zu groB, durch Ein-
klopfen der Seitenelektrode wieder auf das richtige MaB zu bringen (0,5 mm).

Ergeben sich bei Verwendung der vorgeschriebenen Bosch-Kerzen

Bild 8. Ziindanlage R 61 (R 66—71)

20

Bild 9. Unterbrecher

Schwierigkeiten wahrend der Einfahrzeit oder bei groBer Kélte, so kénnen
Kerzen mit dem nachstniedrigen Warmewert verwendet werden,

Unterbrecher:

Etwa alle 5000 km sind die Unterbrecherkontakte zu prifen. Der Offnungs-
abstand soll 0,4—0,5 mm betragen und ihre Oberflache glatt und sauber
sein. Zindspule, Verteiler und Unterbrecher liegen unter einer Schutzhaube
vorn am Motor, die zur Kontrolle der Kontakte abgenommen werden muf3:

1. Nach Lésen der Befestigungsmutter (2) bzw. -schraube Deckel (1) ab-
nehmen.

2. Haltefeder (5) zur Seite schieben und Verteilerdeckel (4) abnehmen.

3. Verteilerumlaufstiick nach Lésen der auf seiner Nabe befindlichen Schlitz-
schraube abziehen.

4, Motor durchdrehen, bis Unterbrecher voll gedffnet ist.

5. Die Nachstellung kann nun nach Lésen der Halteschraube (5) durch Ver-
drehen der auBermittigen Schraube (6) vorgenommen werden (Ab-
stand 0,4—0,5 mm).

6. Nach erfolgter Einstellung muB die Halteschraube (5) wieder fest an-
gezogen werden. Schmierfilz (7) mit einigen Tropfen guten Oles tranken.
Zeigen die Kontakte gréBere Unebenheiten, so sind sie auszubauen und

mit einer Kontakifeile zu glatien, Verbrannte Kontakie sind durch neue

(Bosch-Dienst) zu ersetzen.

Feineinstellen der Ziindung:

Die durch eine Sechskantmutter gesicherte Anschlagbegrenzungs-
schraube in der Unterbrecherplatte ist exzentrisch ausgebildet. Damit laft

21
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( |
sich durch Drehen derselben der Verstellweg der Unterbrecherplatte in
kleinen Grenzen verringern bzw. vergréBern und somit eine Feineinstellung
des Frithzindungspunktes vornehmen.

Lichtmaschine:

Regelmé&Big alle 5000 km sind die Biirsten und der Kollekior der Licht-
maschine nachzusehen. Die Blirsten sind darauf zu untersuchen, ob sie ver-
schmutzt sind und sich nicht in ihren Fithrungen klemmen.

Bild 10. Lichtmaschine

Nach Abnahme des Schutzdeckels (1) hebt man die Federn (2) an, die
die Biirsten (3) auf den Kollektor (4) driicken, und versucht die Biirsten (3)
in ithren Fihrungen hin und her zu bewegen. Ist eine Birste verschmu.tzt
und klemmt sich, so muB sie herausgenommen und mit einem benzin-
getrankten Lappen gereinigt werden. Der Birstenhalter (5) ist ebenfalls
zu reinigen. _ .

Unter keinen Umstinden darf die blanke Schleifflache der Birsten mft
Schmirgelpapier oder einer Feile bearbeitet werden. Ist eine Burste “sowett
abgenutzt, daB ihre Kupferlitze in der Aussparung der Fiihrung anstoBt, so
ist sie gegen eine neue auszuwechseln.

Der Kollektor ist bei Verschmutzung mit einem saubert_en Lappen zu
reinigen. ]

Vor Beginn jeder Arbeit an der Lichtmaschine ist die Leitung zwi-
schen dieser und der Batterie zu losen. |

Der Reglerschalter (6) der Lichtmaschine wird in der Fabrik genau 2'"&
gestellt; an dieser Einstellung darf unter keinen Umsténden etwas geande
werden,

Bremsen:

istet.
Vorder- und Hinterrad sind mit einer Innenbackenbremse ausgerus

22

Die Vorderradbremse wird . . ein Bowdenkabel vom Lenker aus betétigt,
wéhrend der FuBhebel iiber ein Gestange auf die Bremse im Hinterrad
wirkt.

Da die Fahrsicherheit im héchsten MaBe von dem Zustand der Bremsen
abhéngt, ist deren stetige Uberwachung eine selbstversténdliche Forderung.

Die Abniitzung der Bremsbeldge mufBl mittels der hierzu vorge-
sehenen Schrauben von Zeit zu Zeit ausgeglichen werden, Das ge-
schieht am Vorderrad durch Herausschrauben der in der Mitte des Brems-
deckels befindlichen Fligelschraube um einige Umdrehungen.

Bild 11. Vorderradbremse

Die Nachstellung der Hinterradbremse erfolgt durch Anziehen der auf
der Zugstange sitzenden Fligelmutter.

Beim Nachstellen der Bremsen ist streng darauf zu achten, daB zwischen
dem Angriffspunkt der Bremse und der Ruhelage des Betatigungshebels
ein gewisses Spiel vorhanden ist, da sonst die Bremsen schleifen,
sich (berméBig erwdrmen und abnitzen.

Ist durch Nachstellen keine gentigende Bremswirkung mehr zu erzielen,
so ist der Belag abgenutzt und mufl erneuert werden.

Bei langen Talfahrten bremse man abwechselnd das Vorder- oder das
Hinterrad, damit immer eine Bremse abkdhlen kann. Natirlich nimmt man
bei stirkeren Gefédllen die Bremskraft des Motors in den kleineren
Géngen zu Hilfe.

Man bremse stets weich, d. h. vergréBere den Zug bzw. Druck auf den
Hebel allmahlich, da die beste Bremswirkung nicht bei schleifendem Rad,
sondern dann, wenn dieses eben noch rollt, gegeben ist.

23
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Kupplung:

Die robuste Einscheibenkupplung verlangt keine Schmierung, jedoch er-
hoht richtige Handhabung ihre Lebensdauer ganz wesentlich. Daher gebe
man beim Anfahren nur wenig Gas und lasse die Kupplung langsam ein-
greifen, Ruckhaftes Einkuppeln bei hoher Drehzahl des Motors |aBt nicht
nur den Reibungsbelag schnell verschleiBen, sondern beansprucht auch
samtliche Teile des Antriebes ebenso wie die Bereifung auBerordentlich
stark.

Von Zeit zu Zeit ist durch Nachstellen der Fliigelschraube am Seil-
zug dafiir zu sorgen, dafB zwischen Angriifspunlfi und Ruhelage des
Hebels ein gewisses Spiel standig erhalten bleibt.

3. Reinigung:

Das Reinigen der Maschinenanlage geschieht am besten mit Wasch-
benzin und Pinsel, wihrend die lackierten Teile mit einem Schwamm gé-
waschen und mit einem wollenen Putzlappen nachgetrocknet werden. WILC‘
das Rad abgespritzt, so achte man darauf, daf der Motor genugeﬂdh:‘_ :
gekihlt ist und vermeide hohen Wasserdruck, da eingedrungene Feuchtig
keit zu schwer auffindbaren Stérungen AnlaB geben kann. ‘ ki

Nach dem Trocknen gibt man vorteilhaft einige Tropfen Ol auf die B::mns
gelenke und das Scharnier des aufklappbaren Kotfliigels, um Rostbildung
an diesen Stellen zu vermeiden. i

Chromteile sind trocken und leicht gedlt zu halten; bleibt das Rad léangeré
Zeit auBer Gebrauch, so sind sie mit saurefreier Vaseline einzufetten.

24
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Motor:

Als Kraftquelle findet der zu hoher Vollkommenheit entwickelte 2-Zylinder-
Boxermotor Verwendung. Die Vorteile dieser Konstruktion werden von den
BMW-Erfolgen in hartesten Gelandeprifungen und,,GroBen Preisen" eben-
so wie durch das Innehaben des absoluien Schnelligkeitsrekordes ein-
deutig bewiesen.

Bild 13. Motorblock R 51

Arbeitsweise:
Der Motor arbeitet im 4-Takt.

1. Takt: Der abwartsgehende Kolben saugt Gas-Luftgemisch tber das
durch die Nockenwelle gedtinete EinlaBventil an (Saughub).

2. Takt: Der aufwirtsgehende Kolben driickt das Gasgemisch im durch
die Ventile luftdicht verschlossenen Zylinder zusammen (Ver-
dichtungshub).

3. Takt: Bei oberer Totpunkistellung des Kolbens wird das verdichtete
Gemisch durch den Ziindkerzenfunken entziindet. Die sich bei
der Verbrennung stark ausdehnenden Gase treiben den Kelben
abwarts (Arbeitshub).

4. Takt: Der aufwartsgehende Kolben driickt die Verbrennungsgase uber
das von der Nockenwelle geéffnete Ventil aus dem Zylinder (Aus-
schubhub).

25
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Diese 4 Takte spielen sich in beiden Zylindern in der gleichen Reihen-
folge ab; sie sind jedoch zueinander um 360° versetzt. Es kommt also,
wie aus dem folgenden Schema ersichtlich ist, auf jede Umdrehung der
Kurbelwelle ein Arbeitstakt.

Zylinder | Zylinder Il
T 1
- Ansaugen Arbeit
E .
2 ; )
= Verdichten Auspuff <
3 5
I Arbeit Ansaugen E
B =
£ o
- Auspuff Verdichten
4 4

1. Gehduse und Zylinder.

Das Motorgetriebegehéuse pesteht aus einer sehr widerstandsfahigen
Leichtmetallegierung und ist tunnelférmig ausgebildet. Die GrauguB-
zylinder sind tief verrippt und haben abnehmbare Leichtmetallkopte, die in
Verbindung mit ihren groBen Rippen fir eine gute Kithlung sorgen.

Die verwendeten Leichtmetallkolben sind mit zwei bzw. drei Kolben-
ringen und einem Olabstreifring versehen. Der gehartete und geschliffene
Kolbenbolzen ist im Pleuelkopf schwimmend gelagert und durch Spreng-
ringe gesichert.

2. Kurbelwelle.

Die aus Stahl mit geharteten Lagerzapfen bestehende Kurbelwelle ist ge-
teilt und lauftin zwei kraftigen Kugellagern. Bohrungen in den Zapfen dienen
in Verbindung mit entsprechenden Olkanélen zur Schmierung samtlicher
Lagerstellen, Kolben, Kolbenbolzen usw. Sorgfaltig ermittelte Gegen-
gewichte, sowie ein peinlich ausgewuchtetes Triebwerk gewahrleisten einen
erschiitterungsfreien Lauf.

3. Ventile.

Die Ventile der R 51/66-Maschine sind hangend im Zylinderkopf
angeordnet und werden durch gekapselte StoBstangen von den auf Nadeln
gelagerten Schwinghebeln betatigt.

Die StoBstangen erhalten ihre Bewegung von den an der Steuerwelle an-
liegenden StoBeln. Die im Zylinderkopf befindlichen Schwinghebel weides
durch das im Kopf eingefilllte ©I, das sich nicht im allgemeinen SCh"'“el”:'
umlauf befindet, geschmiert. Der leicht abnehmbare Zylinderkopfdeckel €T~
méglicht auf einfache Weise das Einstellen des Ventilspieles.
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Die Ventile der R B1,’71-H5agschine sind stehend neben dem Zylinder
angeordnet und werden {iber StéBel von der Steuerwelle aus betétigt.
Durch je eine Schraubenfeder werden die Ventile auf ihren Sitz gedriickt.
Das an den StdBeln etwa austretende @ wird durch eine Bohrung in das
Gehause zuriickgefiihrt. Durch einen abnehmbaren Deckel sind die St6Bel
zur Priffung und Nachstellung des Ventilspieles zugangig.

4, Nockenwellenantrieb.

Bild 14, Stirnraderantrieb R51

R 51-Motor: Auf die oberhalb der Kurbelwelle angeordneten zwei Nocken-
wellen (1 und 2), welche in zwei Gleitlagern laufen, ist an ihrem vorderen
Ende je ein Kettenrad (3 und 4) aufgekeilt. Die Nockenwelle (2) ist nach
vorn fortgesetzt und betatigt die Unterbrecherkontakte. In die Bohrungen (5)
der Nockenwelle (1) greift der Drehschieber zur Motorgehauseentliiftung
ein. Die Nockenwellen (1 und 2) werden von dem auf der Kurbelwelle sitzen-
den Kettenrad (6) durch eine Hiilsenkette angetrieben, in welche oben das
Kettenrad (7) der Lichtmaschine eingreift. :

27
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Die Steuerkette wird von dem @lanschluB (8) dauernd geschmiert.

Durch die auBermittige Lagerung des Lichtmaschinenritzels gestaltet sich
das Nachspannen der Steuerkette sehr einfach. Man nimmt hierzu die vorn
am Motor angeordnete Schutzhaube ab und Iost die nun zugénglich ge-
wordene SechskantverschluBschraube. Durch das so freigewordene Schau-
loch kann nun die Kettenspannung gepriift werden. Ist ein Nachspannen
erforderlich, so |6st man die Befestigungsschrauben des Lichtmaschinen-
deckels und kann nun durch Drehen derselben das Nachspannen vor-
nehmen. Nach erfolgter Einstellung sind die Halteschrauben der Licht-
maschine wieder fest anzuziehen, da sich sonst die Einstellung von
selbst wieder veridndert.

Motor R 61/66/71: Der Antrieb der Nockenwelle erfolgt durch schrég-
verzahnte Stirnrader (2 und 3) von der Kurbelwelle aus; in das Zahnrad {3)
auf der Nockenwelle greift das Antriebsritzel (4) der Lichtmaschine ein.
An dem vorderen Ende (5) der Nockenwelle sind Flachen zur Betatigung
des Unterbrechers angeschliffen, Die Schmierung des Steuerradantriebes
erfolgt durch das @lrohr (7). Die Entliftung des Kurbelgehauses erfolgt
durch den Drehschieber (6).

Bild 15.
Stirnradantrieb R 61 /66,71

www.ClassicCycles.org

5. Schmierung:

Die im Motorgehauseteil eingebaute Zahnradpumpe sorgt fir eine auch
bei héchster Beanspruchung ausreichende Schmierung. Sie wird mittels
Schneckenrads von der-St®uerwelle angetrieben und saugt iber ein Sieb
das Ol an. Dieses gelangt durch Rohrleitungen zu den Kugellagern der
Kurbelwelle. Von dem vorderen Lager fuhrt eine weitere Druckdélleitung zur
Kette (R 51) bzw. zum Stirnradantrieb (R 61/66/71), wobei durch Spritzdl auch
die vorderen Steuerwellenlager reichlich geschmiert werden. Die Schmie-
rung der rickwértigen Steuerwellenlager und der Rollenlager der Pleuel-
stangen wird durch das Schleuderdl der Kurbelwelle, welches durch ent-
sprechend angeordnete Bohrungen zu den einzelnen Lagerstellen gelangt,
gewihrleistet. Ebenso werden die Kolben und Kolbenbolzen durch Schleu-
derdl geschmiert. Unreinigkeiten des in den @lsumpf zuriickflieBenden Oles
werden durch ein im Gehause befestigtes Sieb zuriickgehalten. Schadlicher
Uberdruck in den Leitungen wird durch ein Ventil in der Pumpe vermieden.

Vergaser:

Fiir die R51, R61 und R 66 finden Amal-Vergaser Verwendung,
wihrend die R 71 mit einem Graetzin-Vergaser ausgeriistet ist. Die
der Eigenart der verschiedenen Motoren entsprechenden Baumuster wei-
chen nur in geringen Einzelheiten voneinander ab, so daB die folgende
Beschreibung allgemeine Giiltigkeit hat.

Der Vergaser besteht im wesentlichen aus dem Schiebergehduse A,
in dem der zylindrische, nach unten offene Gasschieber B gefiihrt ist, dem
Diisenstock F, in dem der Hauptdiiseneinsatz O mit der darin eingesetzten
Hauptdiise P eingeschraubt und eine feine Bohrung | als Leerlaufdiise vor-
gesehen ist, und dem Schwimmergehduse R.

Im oberen Boden des Gasschiebers, der an der Saugseite unten mit einem
bogenférmigen Ausschnitt versehen ist, ist das Seil des Gashowdenzuges
eingehéngt, das von einer Schraubenfeder umgeben ist, die sich gegen das
obere Fithrungsstiick auf dem Schiebergehiuse und gegen den Schieber-
boden abstiitzt und den Schieber in seiner Schlufistellung festhélt bzw.
immer wieder in diese zuriickdriickt. Der KraftstoffzufluB durch die Haupt-
diise P bzw. durch den Hauptdiiseneinsatz O wird durch eine in ihrem
unteren Teil sich kegelig verjiingende Disennadel C, die mittels einer
kleinen Klemmfeder, die in einer Einkerbung der Nadel sitzt, ebenfalls im
Schieberboden eingehangt ist und in den Hauptdiiseneinsatz O hinein-
ragt, geregelt. 4

Bei nur wenig gebffnetem Gasschieber ist der zwischen der Diisennadel
und dem Hauptdiiseneinsatz O in der Nadeldise verbleibende Ringguer-
schnitt klein, der auf die Hauptduse wirkende Unterdruck gering und die
Kraftstofforderung durch die Hauptdise ebenfalls gering. Wird der Gas-
schieber weiter gedffnet, so wird dieser Ringquerschnitt infolge der kegel-
férmigen Verjingung der Nadel vergroBert und dadurch die Kraftstoff-
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férd;'rung groBer. Durch Hoher- bzw. Tieferhdngen der Naci... «m Schieber-
boden durch Versetzen der Klemmfeder in héher oder tiefer liegende Nadel-
einkerbung ist eine Regelmdglichkeit fir die Gemischzusammensetzung

gegeben.

Bild 16. Vergaser R51 (R61 und 66)

Der dem Schwimmergehduse R zuflieBende Kraftstoff, dessen ZufluB-
menge durch das durch den Schwimmer T betatigte Nade}venﬂl U ge-
regelt wird, gelangt durch die Bohrung des Schwimmergehaus?armes in
die Locher der Hiillsenmutter Q, durch die das Schwimmergehause R an
dem Schiebergehduse A befestigt ist, worauf sich Nadelduse u_z_1d Boh-
rung K im Disenstock F mit Kraftstoff fillen. Bei nur wenig geoffnetem
Gasschieber wird durch den durch die Saugwirkung des Motors erzeugten
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Unterdruck durch das Leerll uftloch L Luft und durch die Leerlaufdiise J
Kraftstoff angesaugt und das hierdurch entstehende Kraftstoff-Luftgemisch
durch den Leerlaufaustritt M dem Motor zugefihrt.

Je weiter nun der Gasschieber B gedfinet wird, um so geringer ist die
Saugwirkung am Austritt M, jedoch wird eine héhere Saugwirkung an der
Ubergangsdiise N erreicht, und das Leerlaufgemisch stromt sowohl durch
diese Bohrung als auch durch den Austritt M.

Das Gemisch des Leerlauf- und Ubergangsdisensystems wird bis un-
gefahr !/y Schieberdffnung vom Hauptdisensystem mit Kraftstoff ergéanzt.
Von da aus bestimmt der Ausschnitt des Gasschiebers bis !/; Schieber-
6ffnung die Gemischstérke, Bei der weiteren Schieberoffnung, und zwar
von 1/, bis 3/, Gasschieberhub, hangt die Gemischbildung von der Nadel-
stellung ab, von da ab bis zur Vollgasstellung ist ausschlieBlich die Haupt-
diise maBgebend.

Der KraftstoffzufluB G befindet sich oben am Schwimmergehause. Im
Deckel des Schwimmergehduses, der durch die Klemmschraube S gegen
Verdrehen gesichert ist, ist ein Tupfer V angeordnet, der beim Nieder-
driicken das Schwimmerventil U offen halt, wodurch man sich vom ord-
nungsgemaBen KraftstoffzufiuB tberzeugen kann. Beim Antreten des Mo-
tors wird den Diisen durch Betatigung des Tupfers V mehr Kraftstoff zu-
geleitet, wodurch der Motor ein kraftstoffreiches Gemisch erhilt, was
wesentlich zur Erleichterung des Antretens beitragt.

Luftfilter:

Den Vergasern ist ein gemeinsames NaB-Luftfilter vorgeschaltet, das von
Zeit zu Zeit herausgenommen und gereinigt werden muB. Das Auswaschen
erfolgt mit Benzin, nach dem Trocknen wird das Filter mit Motorendl benetzt
und Uberschissige Flissigkeit abgeschleudert. '

Ein verschmutztes oder zu stark gedltes Filter hat hohen Kraft-
stoffverbrauch zur Folge.

Bild 17. Luftfilter (R 51, 66, 61, 71)
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U2 ——

Y = Gummihiille

U, = Schiebergehdusedeckel
U, = Deckelverschraubung
N, = Gegenmutter zu N

N = Schieberanschlagschraube

B = Leerlaufregelschraube
B, — Gegenmutter zu B

D = Schutzschraube im Leerlauf-

Luftkanal
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Bild 18. Vergaser RT1

— Hulsenmutter mit Sieb
— Schwimmergehausedeckel
= Tupfer
, = Tupferfeder
. = Splint
— Schwimmernadel
= Schwimmer

Kupplung:

Die Motorkraft gelangt Giber die ausriickbare Einscheibenreibungskupp-
lung zum Getriebe. Ihr treibender Teil ist das Schwungrad, das auf dem
konischen Zapfen der Kurbelwelle mittels Keils und Schraube befestigt ist.

Sechs in Vertiefungen des Schwungrades (8) und des Drucktellers (4)
angeordnete Federn (5) pressen diese gegen die beiderseits mit Kupplungs-
belag versehene Platte (6) und gegen die nicht verschiebbare SchiuB-
scheibe (7). Auf diese Weise wird die Kupplungsplatte (6), die drehsteif
aber langsverschiebbar auf der Getriebehauptwelle (1) sitzt, mitgenommen
und die Drehbewegung der Kurbelwelle (2) auf die Getriebehauptwelle (1)
ibertragen. Der Bedienungshebel fiir die Kupplung am linken Lenkergriff
wirkt {iber einen Bowdenzug auf den am Getriebe befindlichen Ausriick-
hebel (9). Die Unterbrechung der Kraftlibertragung zwischen Motor und
Getriebe erfolgt durch Anziehen des Lenkerhebels, wodurch der Druck-
teller (4) von der Kupplungsplatte (6) durch die Druckstange (10) abgehoben
wird.
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Bild 19. Kupplung
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Getriebe:

Von der Kupplung aus wird die Antriebskraft iiber Getriebe und Gelenk-
welle an das Hinterrad weitergeleitet. Vier verschiedene Ubersetzungen
gestatten die volle Ausnitzung der Motorleistung in jedem Gelénde. Das
Schalten der standig in Eingriff stehenden Zahnrader geschieht durch einen
FuBhebel, so daB beim Gangwechsel beide Hande am Lenker bleiben
kénnen, was flir die Beherrschung der Maschine — vor allem im Geléande —
sehr wesentlich ist. Ein auf der rechten Getriebeseite angebrachter Hand-
hebel dient zum direkten Schalten des Leerlaufes aus jeder Gangstellung
heraus und bildet auBerdem, da er bei Betatigung des FuBschalthebels
seine Stellung andert, eine gewisse Ganganzeige.

Die vom Getriebe zum Hinterrad gehende Ubertragungswelle tragt an
ihrem vorderen Ende eine elastische Kupplung und ist mit dem Rad-
antrieb durch ein Kreuzgelenk verbunden, das die beim Durchfedern
des Rades auftretenden Lagenanderungen der Welle ausgleicht.

Uber gerduschlose, spiralverzahnte Kegelrader und die Keilnutenver-
zahnung der Steckachse gelangt das Motor-Drehmoment an das Hinter-
rad und somit auf die Fahrbahn.

Bild 20. EuBschalthebel

Fahrgestell:

In folgerichtiger Anwendung der in Rennen und Geléndefahrten gewon-
nenen Erfahrungen riisten wir nun auch unsere Gebrauchsrader mit der er-
probten BMW-Hinterradfederung aus und geben damit unseren Ma-
schinen ein HochstmaB an Fahrsicherheit und Bequemlichkeit.

Vorderradgabel:

Die Vorderradfederung und -fiihrung erfolgt durch die bekannte BMW-
Teleskopgabel mit eingebauten OlstoBdampfern. Uber feststehende, mit
der Lenkachse verbundene Fithrungsrohre (3) sind die beweglichen Rad-
trager (7) geschoben. Die federnde Verbindung zwischen dem festen und
dem beweglichen Teil der Gabel wird durch eine an ihren ‘beiden Enden
fest eingespannte Schraubenfeder (2) hergestellt. Innerhalb der Tragrohre
ist auBerdem eine aus Fiihrungsrohr (8), Riickschlagventil (6) und verengtem
DurchfluBquerschnitt (4) bestehende Dampfungseinrichtung vorgesehen.
Beim Durchfedern der Gabel tritt ©1 in die Dampferkammer (5) ein und
wird, da sich beim Riickgang der Gabel das Ventil (6) schlieBt, gezwungen,
den verengten Querschnitt (4) zu durchstréomen, wodurch die dampfende

Bild 21. Vorderradgabel
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Die technische Seite
R 51 R 66 R &1 R7T1
Zylinderzahl . . . ... .. 2 2 2 2
Zyimderanordnung | horizontal — gegeniiberliegend
Zylinderinhalt (iaisachl } ; 494 597 600 746 ccm
Zylinderbohrung . .. .. 68 69,8 70 78 mm
Kolbenhub. . .. ... .. 68 78 78 78 mm
Verdlchtungsverhaltms l1:67(1:68] 1:57 |1:55
Drehzahl bei 60 km/std
Solo: " vae e s s 2500 2350 2500 2350 | U/min
Beiwageniibersetzung . . | 3000 2850 3000 2500 | U/min
Drehzahl, maximal . , . . | 5800 5700 4800 4900 | U/min
Dauerleistung. . . . . . . 24 30 18 22 PS
Anordnung der Ventile. hangend stehend
Zahl der Ventile ... .. 2/Zyl. | 2/Zyl. /Zyl. | 2/Zyl.
Einla offnet . ... ... 9,8 11,35 11,2 11,2 | mm v. ob. Totpkt,
EinlaB schlieBt . . .. .. 23,8 27 27,3 27,3 mmn, unt. Totpkt
AuslaB offnet. . . ... A 23,8 27 27,3 27,3 | mm v. unt. Totpkt
AuslaB schlieBt .. ... 9,8 11,35 11,2 11,2 | mm n. ob. Totpkt,
Kerzen, normal . . . . . . W225 T1 W225 T4/ W175 T1|W175 T1| Bosch
fur Sportfahrten . . . . |W240 T1)W240 T1 —_ — Bosch
Vorziindung . . . « .+« . 12 12,5 6 mm v. ob. Totpkt
Vergaser. . . . ..« v« Amal | Amal | Amal |Graetzin
5/423 | 6/420 S [M75/426S| G 24
Hauptdise. . . . .. ... 85 100 85 (95 LIf. 35
Nadeldise . . . .. . ... 267 267 269 43
Nadelstellung . . . . . . 3 3 3 2 2
Schieber . . . . . 5/5 6/5 5/4 —
Brennstoﬁverbr. etwa i 4 4,5 3,5-4 4,5 Ltr./100 km
Brennstoffbehalterlnhalt 14 14 14 14 Ltr.
Olverbrauch . . . .. ... 0,1-0,2 | 0,1-0,2 | 0,1-0,2 | 0,1-0,2 Ltr./100 km
®lbehalterinhalt. . . . . . 2 2 2 2 Ltr.
Getriebeiibers. 1. Gang . [1:3,6 [1:36 [1:3,6 [1:36
2.Gang . [1:2,28|1:2,28| 1:2,28 |1:2,28
3.Gang . [1:1,7 [1:147 [ 1:1,7 |1:17
4.Gang . |1:1,8 [1:13 |1:13 |1:13
Ubers. zw. Getr. u. H-Rad |[1:3,89|1:3,6 [ 1:3,89 [1:36
Beiwageniibersetzung . . |1:4,62(1:4,38| 1:4,62 |1 : 3,89
Hoéchstgeschwindigkeit . 135-140|140-145| 110-115 | 120-125 km/std
m. Bmwagenubersetzung 105-110{110-115| 95-100 [100-105| km/std
Radstand ..... . 1400 1400 1400 1400 | mm
Sattelhdhe . . . . .. ... 720 720 720 720 | mm
groBte Lange . . . . . ; 2130 | 2130 | 2130 | 2130 | mm
groBte Breite . .. .... 815 815 815 815 | mm
groBte Hohe . .. 960 960 960 960 | mm
Gewicht, fahrfertlg 182 187 184 187 | kg
zulass. Gesamigemcht 500 500 500 500 | kg
Bereifung . ... ... .- 3,5x198,5x19| 3,5%x19 |3,5x19
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Sachverzeichnis

Abblendschalter
Amal-Vergaser
Anwerfen des Motors
Anwerfhebel
Arbeitshub
Arbeitsweise des Motors. . ... .. .
Ausbau des Hinterrades
Ausbau deg Vorderrades
Ausschubhub

Batterie

Biluxlampe
Boxermotor
Bremsen . ...
Bremsen bei Talfahrten. .. ...
Bremsbelag
Bremsen, Nachstellen der
Blrsten, in der Lichtmaschine

Dampferflissigkeit, in der Gabel. . ...
Dampfungseinrichtung der Gabel
Destilliertes Wasser

Einfahrzeit
Einkuppeln
Einscheibenkupplung
Einstellen der Unterbrecherkontakte
Einstellen des Ventilspieles
Elektrodenahstand der Ziindkerzen

Entliifter

Flicken des Reifens

FuBbremshebel

FuBrasten

Gabeldampfer, Ausbau des . ..
Gasdrehgriff
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FuBschalthebel

Erneuern des Bremsbelages
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Gasschieber. . . . v v v s v v o0 0000
Gelenkwelle . . ...

Geschwindigkeitsmesser . ... ......

Gatriebe . .5 s e smais wee e

Graetzin-Vergaser . ... ... S e S s
Handbremshebel . . . .o v v v v v v v e o 5
Handschalthebel .. . ... ..o on 5 9
Hinterrad, Ausbau des . ..... ... & GO Ml b 13
Hinterradbremse .. ... ... i 7, W el - 22
Hinterradfederung . . . .« v v v v v oo v e ¢ 36
Héchstgeschwindigkeit, zulassige . ........ 10, 11
Kardanwelle . . .. ... ... o oeis WEE ¥ 3 34
Kollektor, reinigen . . v o v v v v v v v v o S ot 22
Kompressionshub . ... ... S W . 25
Kontrollampe . .. .. ..o e v ; 5 5 7
Kippstander . ... .. ia BEE N el BT B i 37
Kratietoff o sian i oW spely siEs o . 7
Kraftstoffhahn . . . . . .. .. I - 7
Kraftstoffverbrauch . v« v v v v v v v v i v i v 0o e 40
Kreuzgelenk . . . v v v v v v v e e e . 34
Kupplung. . .. ... ¢ AT NN S SOAN wEaes e 33
Kupplungsbelag. . . .o v v v v v v i e v eee e 24, 33
Kupplungshebel. .. .. .. Sl W seN et . 5,8
Kupplungsspiel . . ..« oo oo ivns o e A 24
Kurbelwelle . ...... G5 () o (s eyre (R T 26
Laden der Batterie. . . . v v v v v v v v v v v v e e 20
Ladestromstérke .. ... e R s SRR S s 20
Leerlauf, im Getriebe . ...... PUEE SR SR 34
Lichtmaschine., . . v« v v v v v v v o v v v 22
Motor, Anwerfen des . . ... ..o u e 6
Motor, Arbeitsweise . .. ... ... .. N 2:
Motorbremse . . . v v v v v e v v e m o n s e . 36
MotorgehBUSEe . « v v v v v v v s v v n s e . =
Motorschmierung. . « « v v v v oo o v o v v i s

Nachspannen der Steuerkette...........- 32
Nachstellen des Kupplungsspieles. .. ... .. 57

Nockenwellenantrieb . . . . . el ST §
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Olmeny,  in der Gabel . ...... ;

OImeBstab: i vian sum i wen s Ga e 3G b |

Pllege des Rades « i viai 555 siais s5s soe 17
REeN: 6 o conon smene woenm e S R R . 6, 14, 40
Reifen, flicken. .. .. ....... e e 14
Relfendrock  cioi o o 5 Sin woes 5as s bat 6, 14
BeifenWeehselu . o = i o swsim wems wees sy s 12
Reglerschalter. . . . ... ... oo onove B cuoic 22
Reinigen der Vergaser ... .. wie wEE e e s 15
Rent®lys sus o o Sl wEA R AR SRR BT 18
RiZINUSGl . o v v e e e e e e 18
Riickschlagventil, in der Gabel . .......... 35
Satteli coene moe . o aliS, 1 T T S e WK G 37
Saughub . . .. ... ..... L s B G & 25
Saurestand in der Batterie. . .. .......... 20
oehalsehllisss]: . v wuvs wrans w sim wso s % 5,6
SERMIBTIIEET L & wrmos wiwas wooms » i o s & 11, 45
Schmierplanis ok & 530 FaE 5ol 5 a5 aeis s 3 45
Schmierung ... ... R P T 10, 17
SCERULZBIBCH  vis simis somes s e e Wi 4 37
SeitenwagenanschluB . ... ... .. ... ... .. 38
Standlicht 5 cos wmn s e v Savs iwrme deis &5 7 & 5
Steuerungsdampfer .................. 5
Steuerkette, Nachspannen der ........... 28
Steuerzalen ia i iml TRE B e fom et 5 40
Technische Daten ... .. Wl RGEE SEE S & G § 40
Teleskopoabiel s @ a5 3 5s T 5505 e swens BmE b 35
'Topler;‘am: Vergaser s: wisty uw sies i o ws o 31
Unterbrecher, Einstellen des . ........... 21
Unterbrecherkontakte . ... ............. 21
Mentile: .0 v v 56 S T 26
Ventilspiel, Einstellen des . . ............ 18, 19
Ventilzeiten . ... ... . .. iy 40
Verdichtungshtb oo v 55 ¢ ok ¢ i 65 Fmi & 4 25
Vergaser, Beschreibung der. .. .......... 29
Vergaser, Relnlgen der . « ¢ o o se o we sne o0 15
VierBImotor: ... v oon simie aorse mimie o s sene o8 25
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Vorderrad, Ausbau des . ... ... v G 12

Vorderradbremse . . . . .. S REEE R e aE——y 22
Vorderradgabel . .. .. v v i i e 35
Wartung der Maschine . . ..o v v vvve o v 18
Wiarmewert der Zindkerzen .. . ... .. o 20
Werkzeug .. ... T SRNE Wi SR TS RN “i 38

Wetthewerbe . .. .o v v v v et osvaeaa.s 18,39

Zahnradpumpe . ... oo ov v v o v o & v Wi 29
Ziindhebel . .. ........ o o e ol et 5 6
ZONdKBTZE o vn v win v viw gommn wm s iie b i e 20
Zindschlissel. .. ...... 6
Zweifadenlampe .. ... .0 o e 5
Zylinder. . ... v e SHNE e Slee wky N Saw e B 26
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Schmiervorschriften:

Motor:

Olstand alle 400 km priifen.

MeBstab hierzu nicht einschrauben; nur einstecken.
Alle 2000 km Ol ablassen und frisches auffillen.
Sommer: Markenol von 100 bis 120 E | bel 500 C e
Winter: Markendl von 6% bis 81 E  , bel 500C

Bremsgelenke:
Alle 400 km
Motorendl.

Kupplungshebel:
Alle 400 km
Motorendl.

Getriebe:

Olstand alle 1000 km priifen.

©l soll bis zum unteren Gewindegang stehen,
Alle 15000 km @I ablassen ung frisches auffiillen.
Sommer: Gargoyle Mobiloe| AF,

Winter: Gargoyle Mobiloel AF

{bei strenger Kélte: Arctic).

Hinterachsgehiuse:

Olstand alle 1000 km priifen.

Ol soll bis zum unteren Gewindegang stehen.
Alle 15000 km Ol ablassen und frisches auffillen,
Gargoyle Mobiloel Epwi

Vorderradnabe:
Alle 15000 km, mit Schmierpresse
Gargoyle Mobilcompound Nr, 5.

Hinterradnahbe:
Alle 15000 km, mit Schmierpresse
Gargoyle Mobilcompound Nr, 5.

Fulischalthebel:
Alle 1000 km, mit Schmierpresse
Gargoyle Mobilcompound Nr, 5,

Hinterradfederung:
Alle 2000 km, mit Schmierpresse
Gargoyle Mobilcompound Nr. 5.

Vorderradgabel:
Nach Instandsetzungen: 80—100 ccm
Gargoyle Mobiloel Arctic.

Kreuzgelenk:

Alle 5000 km, mit Schmierpresse.

Schmiernippel wird nach Abschrauben der Schutz-
glocke (Linksgewinde) zugdngig.

Gargoyle Mobilcompound Nr, 5.

= OO WSIN T A DR ==

—

* Ihr BMW-Vertreter kann Ihnen Auskunit dariiber
geben, welche Schmierstoffe diesen Werten ent-
sprechen.

Die Schmierarbeiten filhren Sie am besten bei
einer Tankstelle durch, dadort simtliche hierzu
notwendigen Dinge (Spiilél, Fettpresse usw.)
zur Verfiigung stehen.

Von einer Mischung verschiedener Glsorten
(z. B. beim Nachtanken) wird dringend abgeraten.

5 2 1 2 3 www.Classi&Cycles.org
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Wie wwd die MMM eingefa

Ergan,zung zu den Anwe:wngen des Handbuches tiber ,Das Einfahren neuer Maschmen

Um Sie in dieser fiir die Maschine lebenswichtigen Frage weitestgehend zu
unterstiitzen und lhnen das Einfahren moglichst zu erleichtern, liefern wir

unsere Maschinen nur mehr mit einer plombierten Drosse!emnchtung

In den Deckel des Gasschiebergehauses ist ein Stift emgebaut welcher durch
eine. Plornbe gegen unbe{ugles Herausnehmen gesichert ist. Dieser Stift
bewirkt eine . Hubbegrenzung des Gasschiebers, dergestalt, als . hierdurch
 eine Stundengeschwindigkeit von 45 bis 50 km nicht berschritten werden
" kann. Nach 1000 km’ wird dieser Stift vom zustandigen  Vertreter gemaly 3
einer hereits: angebrachten Kerbmarke gekiirzt und damit die’ nachst-
‘héhere Geschwindigkeitsstufe, namlich bis ca. 70 km, gestattet. Erst nach '
' 2000 km wird der plombierte Drosselstift durch unsere Vertreter beseitigt.
Eine Verletzung der Plombe bzw. eigenmichtige Verinderung des Drosse!- b4l
shﬂes verwirkt |eden Gewahrlelslungsanspruch :

i _ G .;_er bltten S|e, dle nachstghenden Punkte genau zu. berucksmhtlgen, da w:r '--‘
AR PR .,a.;,.m depselben die R.mbthmeg‘ entwickeln fiir.den von uns,emge{uhrien,](ungm-
: dlenst - : Y

Dem Werkzeug lhrer neuen Maschlne fugen wir ein Handbuch zur An-
leitung der Inbetriebnahme bei. Lesen Sie bitte in lhrem eigenen Interesse
das Handbuch, damit Sie sich moglichst rasch mit der neuen Maschine ver-
traut machen kénnen.- lhrer Maschine geben wir ferner einen Umschlag bei,
welcher einen Kartensatz enthalt. Wir bitten, bei Ubernahme der Maschine -
darauf zu achten und nétigenfalls diesen Kartensatz zu verlangen.

V4

Bei Ubernahme der Maschine ersuchen wir Sie, die erste Karte zﬁ unter-,
zeichnen und auf genaue Eintragung der erbetenen Angaben zu achten, da
wir auf Grund dieser Karte lhnen sodann den Gewahrscheln ubermitteln.

w

. : : Bitte wenden
. www.ClassicCycles.org - tL Wy %
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Die iibrige Kartenreihe bleibt vorlaufig in lhrer Verwahrung und raumt lhnen
das Recht ein, lhre Maschine zweimal dem Vertreter fiir Sie kostenlos vor-
zufithren.

4

Erste Durchsicht nach 1000 km.
Die Maschine wird vom Vertreter {iberpriift. Die Art der Uberpriifung wollen

Sie dem Text der Karte entnehmen. Ol, Fett, Put_zmaterial und Kraftstoff

gehen zu lhren Lasten. Wir bitten, darauf zu achten, dafs besondere Be-
obachtungen umgehend schriftlich unserer Abteilung P 763 mitgeteilt werden.,
Bei dieser Durchsicht beantragen Sie die Kiirzung des Drosselstiftes durch
den zustindigen Vertreter. Findet der Vertreier dle Maschme in Ordnung,
so wird der Drosselstift gekiirzt.

5

' Zweite Durchsicht nach 2000 km. ;
. Nunmehr beantragen Sie die Entfernung der Plombe und des Drosse|sllftes
JETY durch den zustandlgen Vertre{er, welcher sich vor Durchfuhrung der Ma[}-

nahme davon uberzeugt hat, daf die Maschine gut eingefahren ist. Erst
dann wird die Entfernung des Drosselstiftes vorgenommen und die dadurch
offene Bohrung mit einer Aluminiumniete verschlossen. Sollten sich Beob-
achtungen ergeben haben, die darauf schliefen lassen, dak die Maschine
noch nicht geniigend eingefahren ist, so ist der Vertreter berechtigt, den

' Drosselstift bis auf weiteres in der Maschine zu belassen. _Auch bei dieser

Durchsicht miissen besondere Beobachtungen unserer Abteilung P 763 schrift-
lich durch den Vertreter mitgeteilt werden. Wurde die Maschine als ein-
wandfrei befunden und der Drosselstift entfernt, so ist sie noch weitere
1000 km gemafj Betriebsanleitung einzufahren, d. h. zwischen 2000 und
3000 km ist die Héchstgeschwindigkeit unbedingt auf kurze Strecken zu be-
schranken. Die Maschine darf erst ab 3000 km voll beansprucht werden. Bei
dieser zweiten Durchsicht bitten wir die nichstfolgende Karte ,Uber-
wachungs-Bedingungen” mit lhrer Unterschrift zu versehen und dem Ver-
treter zu libergeben, welcher die Karte sofort an uns einsendet, nachdem er
ebenfalls die Durchsichten bes{étigt hat, da wir spitere Beanstandungen
Ihrerseits oder von Seiten des Vertreters nur bei Vorliegen der ordnungs-
gemily ausgefiillten Karte beriicksichtigen kdnnen.

\
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OEM PARTS & ACCESSORIES

Click on links below

Motorcycle OEM Parts & Online Schematics
Motorcycle Parts & Accessories

Cruiser Motorcycle Parts & Accessories

Japanese Motorcycle OEM Parts-& Online Schematics
Save Up to 45% on.Motorcycle Tires

JC Whitney Motorcycle Parts & Accessories

Motorcycle Gear Closeout Sale

Mega Motor Madness

Cycle Gear Free Shipping


http://www.anrdoezrs.net/lc116xdmjdl044339170223A863802527452119111
http://www.anrdoezrs.net/em115shqnhp48877D5B465976B7E466A5CDA5E9555
http://www.dpbolvw.net/63103gv30v2IMMLLRJPIKJSQOSJOIKNJPOJOQMNJJJ?url=http%3A%2F%2Fwww.revzilla.com%2Fmotorcycle-parts
http://is.gd/Save_On_Motorcycle_Tires
http://tiny.cc/OEM-Parts-Schematics
www.jdoqocy.com/dh108ft1zt0GKKJJPHNGIIIKQKHN
Larry Ballard
Typewritten text
Mega Motor Madness

Larry Ballard
Typewritten text
Motorcycle Gear Closeout Sale

http://is.gd/MotorcycleGearCloseoutSale
http://tinyurl.com/SaleMegaMotorMadness
Larry Ballard
Typewritten text
Click on links below

Larry Ballard
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OEM PARTS & ACCESSORIES

Larry Ballard
Typewritten text
Cycle Gear Free Shipping

http://www.jdoqocy.com/3566wktqks7BBAAG8E798EEHBD879BHAHABCEC888

